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1 Zadani a podklady pro zpracovani

1.1 Zadani

Na zakladé objednavky Statniho fondu dopravni infrastruktury ze dne 5. 2. 2024, ¢. j.
1778/SFDI/112359/2316/2024 je predmétem zadani zpracovani oponentniho posudku na Zamér
projektu Zelezniéni uzel Brno vsouladu se smlouvou o horizontalni spolupraci dopravni
infrastruktury €. j. 10627/SFDI/112359/21239/2023 uzaviené mezi objednatelem Statnim fondem
dopravni infrastruktury se sidlem Sokolovskd 1955/278, 190 00 Praha 9, IC: 70856508 (dale jen
SFDI) a zpracovatelem Centrem dopravniho vyzkumu, v. v. i. se sidlem LiSenska 33a, 636 00 Brno,
IC: 44994575 (dale jen CDV).

Vypracovani oponentniho posudku je fe$eno ve spolupraci s Fakultou stavebni CVUT v Praze,
Katedra Zelezni¢nich staveb, Thakurova 7/2077, 166 29 Praha 6 Dejvice, IC: 68407700 (dale jen
CVUT).

1.2 Podklady pro zpracovani oponentniho posudku
1.2.1 Podklady pfedané objednatelem

Podkladem je Zamér projektu Zelezniéni uzel Brno, u ného? byla objednatelem i zpracovatelem
Sprava Zeleznic, statni organizace (se sidlem: DIazdéna 1003/7, 110 00 Praha 1).

e Zamér projektu Zelezni¢ni uzel Brno (11/2023)

e Pfiloha A: Formulare vzor 80-83

e Pfiloha C: Dokumentace hodnoceni ekonomické efektivnosti

e Pfiloha E: Prehledné situace stavby

e Priloha F: DoloZeni sou¢asného stavu

e Priloha G: Prohlaseni zhotovitele projektové dokumentace z 09/2023

e Priloha H: Vypocet investi¢nich nakladu

e Pfiloha K2: Tabelarni pfehled naklad(i ZST Zidenice — stavajici stav

e Pfiloha K3: Tabelarni prehled procentuélniho vyuZiti budovy ZST Zidenice — stavajici stav

e Pfiloha K4: Tabelarni prehled naklad(i ZST Zidenice — navrhovany stav

e PfilohaK5: Tabelarni prehled procentudlniho vyuZiti budovy ZST Zidenice —navrhovany stav

e Priloha K6: Tabulka umélych objektu

e Pfiloha K8: Doprovodna dokumentace

e Pfiloha K9: Jednotné zdznamové prostredi (JZP)

e Pfiloha L1 —-L13: Doprovodna dokumentace k pozemnim objektliim

e Priloha X: Ostatni neverejné pfilohy (Urbanistickd studie, Majetkopravni rozdéleni,
Dopravni schéma, Technicky prikaz, Situace, Vzorové pticné rfezy)

e Architektonicka studie nového hlavniho nadrazi v Brné

DalSim podkladem je Studie proveditelnosti Zelezni¢niho uzlu Brno a Studie proveditelnosti
Severojizniho kolejového diametru.
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1.2.2

Podklady zpracovatelli oponentniho posudku

Zpracovatelé oponentniho posudku vyuzili nasledujicich podkladd pro jeho zpracovani:

Rezortni metodika pro hodnoceni ekonomické efektivnosti projektu dopravnich staveb,
MD CR a SFDI, 2017

Provadéci pokyny pro hodnoceni efektivnosti projektd dopravni infrastruktury, MD CR,
odbor infrastruktury a Uzemniho planu, €. j. 59/2017-910-IVD/1

Rezortni metodika pro hodnoceni ekonomické efektivnosti projektll dopravnich staveb,
MD CR a SFDI, 2023

Smérnice ¢. V-2/2012 zména ¢. 5, Smérnice upravujici postupy v pribéhu ptipravy
investi¢nich a neinvesti¢nich akci dopravni infrastruktury, financovanych bez ucasti
statniho rozpoctu, MD CR, 2021

Smérnice Evropského parlamentu a Rady (EU) 2016/797 o interoperabilité Zelezni¢niho
systému v Evropské unii, 2016

Nafizeni Komise (EU) ¢. 1299/2014 o technickych specifikacich pro interoperabilitu
subsystému infrastruktura Zelezni¢niho systému v Evropské unii (TSI INFRA), 2014
Nafizeni Komise (EU) ¢. 1300/2014 o technickych specifikacich pro interoperabilitu
tykajicich se pfristupnosti Zelezni¢niho systému Unie pro osoby se zdravotnim postizenim
a osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientace (TSI PRM), 2014

Narizeni Komise (EU) ¢. 1301/2014 o technické specifikaci pro interoperabilitu subsystému
energie Zelezni¢niho systému v Unii (TSI ENE), 2014

Zakon ¢. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich (ve znéni pozdéjsich predpisu)

Zakon ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich (ve znéni pozdéjsich
predpisd)

Vyhlaska ¢. 398/2009 Sb., o obecnych technickych poZadavcich zabezpecujicich
bezbariérové uzivani staveb
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2 Predmét hodnoceni
Tabulka 1: Identifikaéni Udaje projektu

Nazev projektu Zelezniéni uzel Brno
Cislo projektu 3273215109
Misto realizace (kraj) Jihomoravsky kraj
Podle zdkona €. 426/2021 Sb.
Charakter stavby Zakon, kterym se méni zakon ¢. 266/1994 Sb.,

o drahach, ve znéni pozdéjsich predpist

Piedpokladané celkové investicni naklady

v CU 2004-2037 bez DPH 72888 772 tis. K¢

Piedpokladané celkové investicni naklady
v CU 2004-2037 s DPH

88 195 414 tis. K¢

Zelezniéni svriek, Zelezniéni spodek, ndstupisté
a zpevnéné plochy, mosty, propustky a zdi,
tunely, pozemni stavebni objekty, pozemni
Rozhodujici stavebni objekty komunikace, Zelezni¢ni  prejezdy, trakéni
a energeticka zafizeni, zabezpeclovaci zafizeni,
sdélovaci zafizeni, silnoproudd technologie, vliv
stavby na Zivotni prostredi

Zelezni¢ni uzel Brno je velmi vyznamnou &asti Zelezniéni sité CR a je jednou z nejvice vytizenych
&asti infrastruktury SZ. V ZUB se propojuji traté evropského vyznamu sité TEN-T a dal3i celostatni
drahy. ZUB tvofi Zelezniéni traté, stanice, zastavky, vlecky, daldi dopravny a objekty dréhy.
Z provozniho hlediska jsou vZUB provozovany spoje dalkové Zelezni¢ni dopravy celostétni
i mezindrodni, spoje regionalni dopravy a spoje tranzitni i mistni nakladni dopravy.

Prestavba Zelezni¢niho uzlu Brno byla usnesenim vlady ¢. 457/2002 definovana jiz v roce 2002.
Na zakladé toho zacala vznikat projektova pfiprava jednotlivych staveb, ktera u nékterych staveb
stdle probiha, ale nékteré stavby byly jiz realizovany. V obdobi 05/2015-10/2017 byla zpracovéana
Studie proveditelnosti Zelezni¢niho uzlu Brno, kterd byla schvdlena CK MD vroce 2018.
Na vysledném projednani CK MD byla upfednostnéna varianta Ab za predpokladu splnéni nékolika
dalSich podminek. Varianta Ab je charakterizovdna situovanim osobniho nadraZzi do polohy
stavajici ZST Brno dolni nadraZi, trat pres stavajici ZST Brno hlavni nadraZi bude zru$ena. Stopy
prijezdu osobni a nakladni dopravy I. tranzitniho Zelezni¢niho koridoru budou sjednoceny
do jedné stopy. Do projektu ZUB se zahrnuji nejnovéjsi pozadavky, které vyplyvaji z plan(
na vystavbu vysokorychlostnich trati v CR a z implementace systému ETCS.

Stdvajici zelezni¢ni uzel Brno nevyhovuje aktudlni ani budouci poptdvce po Zelezni¢ni dopravé.
Zasadnim nedostatkem je nizkd kapacita zhlavi, stani¢nich koleji i tratovych koleji. DalSim
nedostatkem je technicky stav infrastruktury, nizké tratové rychlosti a nevyhovujici technické
parametry, jakymi jsou napf. délky nastupist a absence bezbariérovych pristupl na/z nastupisté.
V oblasti ZST Brno hlavni nadrazi se jednd zejména o nedostate¢nou Urover prostorové
prichodnosti a tratové tridy zatiZeni, dale jsou zde nedostate¢né vysky nastupist, pfiliS malé
poloméry koleji u nastupnich hran a celkové prostory pro cestujici jsou kapacitné
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poddimenzované, at uz se jednd o odbavovaci prostory, podchody nebo prednadraini prostor.
To vée je ddivodem k realizaci nového nadrazi v Brné v ramci ZUB.

Pfestavény Zelezni¢ni uzel Brno bude zahrnovat nékolik Zelezni¢nich dopraven a Zeleznicnich trati
na Gzemi mésta Brna a prilehlém okoli. Uzemi stavby ZUB Fedené v posuzovaném ZP je
ZSTBrno hl. n. rozélenénd do obvodd osobni nadraZi, podzemni nadraii, Brno-Cernovice,
Brno-Zidenice, odstavné nadraii A, odstavné nadraii B. Dalsi &asti ZUB, které nejsou Ffedené
v posuzovaném ZP jsou obvody v ZST Brno hl. n., Brno Videriskd, Brno jih, Modfice, ZST Brno-Slatina
rozdélend do obvodd Brno-Slatina, Brno-Cernovickd terasa a ZST Brno-Maloméfice. Jsou
planovany plochy pro vystavbu odstavnych kolejist a zafizeni pro opravy a udrzbu kolejovych
vozidel. Do ZUB bude zausténa vysokorychlostni trat od Prahy (pokracujici na Bfeclav), zausténi se

predpoklada z jihovychodu podél stavajici trati od Strelic.

2.1 Zmény navrhu ZP oproti predchozi SP

Prvni ze dvou kategorii zmén jsou systémové zmény, do nichz spada novy rozsah dopravy, nové
technické a technologické poZzadavky, nové legislativni podminky apod. Druhou kategorii zmén
jsou zmény kolejového usporadani, zakladnich rozmér most(, ¢lenéni dopraven atd.

Pro tzv. systémové zmény bylo nezbytné prijmout novy rozsah dopravy a tomu uzpUsobit zakladni
technickou koncepci stavby tak, aby bylo mozné zajistit v poZzadovaném rozsahu a na adekvatni
urovni budouci zelezni¢ni provoz. V ZP je navrzena nova koncepce feSeni zabezpecovaciho zafizeni,
které bude vyhradné jako systém ETCS Level 2 s benefity, pro detekci poloh vlakd jsou nové
uvazovany pocitace naprav.

V obvodu osobni stanice byl zcela prepracovan navrh jizniho zhlavi, byl zvolen kompromis mezi
mirou pouziti specifickych vyhybek a maximalizaci rychlosti, maximalizaci poctu paralelnich
vlakovych cest a propojeni kolejovych skupin. To vSe vyvolava nutnost zmény ndvrhu mostnich
objektl s tim souvisejicich. Odlisné je uvaZovano napojeni vlecky ¢. 5014 pfimo do zhlavi, bez
nutnosti Uvraté. U severniho zhlavi v obvodu osobni stanice se predpokldada pridani jedné
spojovaci koleje do obvodu Brno-Cernovice, tzn. 7e se do severniho zhlavi napoji nové 7
spojovacich koleji. DalSi zménou v predloZzeném navrhu je zapojeni trati Brno — Sokolnice-Telnice,
které se nové uvazuje principidlné stejné jako ve varianté Ac uvedené v SP ZUB. Tyto zmény provazi
nutnost rozsifeni drazniho télesa, coz se odrazi ve vyssich zaborech pozemku, coZ zpUsobuje vyssi
investi¢ni ndklady ve vice oblastech. Pocet nastupist a koleji v obvodu osobni stanice zustal
v ndvrhu zachovan, doslo pouze k dil¢im Upravam kolejovych propojeni, mirnému prodlouzeni
nastupist a k drobnym posunlim poloh koleji. Zasadni zménou je odlisné rfeseni navrhu vypravni
budovy a odbavovacich prostor, umisténi autobusového nadrazi, parkovist, méni se konstrukéni
feSeni zastfeSeni i feSeni podchodi véetné pristupl na ndstupisté.

Nové je soucdsti navrhu hlavniho nadrazi i podzemni ¢ast stanice, obvod podzemni nadraii.
Podzemni nadrazi tvofi ostrovni nastupisté mezi dvéma kolejemi umisténymi kolmo na kolejisté
obvodu osobni stanice. Tyto dvé koleje vedou do tunelu , Diametr”, ktery je ve znacném stoupani
smérem k fece Svitavé. Pres Svitavu vede dvoukolejna trat po soustavé mostl a vede az k nové
navrzenému kolejovému rozvétveni, které je priblizné v misté kfiZzeni s ulici Hnévkovského. Toto
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rozvétveni napojuje pokra¢ovani ve sméru ZST Brno-Chrlice a jednokolejné pokradovéani smér
obvod Brno-Cernovice.

V obvodu Brno-Cernovice je nové sedmikolejné napojeni na obvod osobni stanice, co? vyvolala
potfeba doplnéni jedné spojovaci koleje a jednoho vnéj$iho ndstupisté zastavky Brno-Cernovice.
Dalsizménou je napojeni na obvod podzemni nadrazi. Nové se uvazuje Ctyrkolejné feseni tratovych
koleji ve sméru ZST Brno-Slatina. Posledni zménou je vyrazné prepracovani koncepce prestupniho
terminalu Brno-Cernovice, ktery se nové bude skladat ze tfech ostrovnich nastupist a jednoho
vnéjsiho a promitnou se i dalsi zdsadni zmény, napt. jina konstrukce mostu, ptistupy, Uprava
prilehlych prostor atp.

V obvodu Brno-Zidenice dodlo k doplnéni mimouroviiového napojeni sefadovaciho néadraii
Brno-Malomérice novou tratovou koleji pro zvyseni kapacity pro nakladni dopravu. Tato zména se
dotkla dispoziéniho usporadani koleji a nastupist v obvodu Brno-Zidenice, aviak pii zachovani
jejich piivodné navrhovanych poctl. Zména se dotkla mimo jiné jizniho zhlavi, dochazi k Upravam
navrhu technické koncepce mosta, prestavby most( a zdi.

Navrh technické koncepce obvodl odstavnych nadrazi A a B nebyl predmétem ZP. Avsak bylo
nutné provérit moznosti kolejového napojeni obou odstavnych nadrazi pro navrh usporadani
vyhybek jizniho zhlavi osobni stanice. Z tohoto dlivodu vznikl ideovy kolejovy ndvrh obou
odstavnych nadrazi, ktery se bere jako prostorové ovéreni kolejovych kapacit, manipulacnich
ploch, ploch pro pozemni objekty a technicky prikaz jejich napojeni na okolni kolejisté a sit
pozemnich komunikaci. Byl kladen dliraz na minimalizaci kolizi vlakové cesty na jiznim zhlavi osobni
stanice.

10
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2.2 Stavebné-technicka cast projektu
Pfedmétem projektu ma byt predevsim:

vystavba nového hlavniho nadrazi v Brné — obvod osobni nadrazi
zfizeni prestupniho terminalu v obvodu Brno-Cernovice
pfestavba obvodu Brno-Zidenice

presun odstavného nadrazi Aa B

Pozadavky na technické reseni:

zajistit dostatecnou kapacitu infrastruktury pro osobni i nakladni dopravu

zajistit vhodné podminky pro kratkodobé i dlouhodobé odstaveni souprav

v ndvrhu brat ohled na vyhledovy provoz dalkové i regiondlni dopravy

realizovat nové hlavni nadrazi jako moderni multimodalni dopravni terminal
realizace/modernizace ostatnich Zelezni¢nich stanic a zastavek

umoznit funkéni vyuziti a rozvoj ploch v okoli Zeleznic¢ni infrastruktury

napliovat poZadavky TSI a dalSich pfislusnych norem a predpist

zajistit bezpeény a bezbariérovy pohyb a pfistup cestujicich

stavbu technicky koordinovat se souvisejicimi stavbami, v€etné staveb rychlych spojeni
vhodné zapojit traté VRT a jizni zhlavi hlavniho nadrazi

sestavit provozni koncepci dalkové dopravy odpovidajici vyhledovému provoznimu
celostatnimu modelu vlaka VRT

implementovat ETCS level 2 ve vyhradnim provozu a umistit znacky ETCS tak, aby byla
maximalizovana kapacita

dalkové dispecerské fizeni provozu

realizovat protihlukova opatieni

maximalizovat podil provozu Zelezni¢ni dopravy v elektrické trakci

umoznit realizaci zachytnych parkovist pobliz Zeleznic¢nich stanic a zastavek

snizit uc¢inky extrémnich povodni technickymi opatfenimi

realizovat dostatec¢né kapacitni systém odvodnéni Zelezni¢ni infrastruktury

trakéni vedeni dimenzovat tak, aby bylo dostate¢né odolné proti silnému vétru
vyuzivat vyhybky s elektrickym ohfevem

11



sfdi

l CENTRUM CVuUT
& DOPRAVNIHO
VYZKUMU CARkd Vysoxt STATNi FOND DOPRAVNI
Ay INFRASTRUKTURY

2.3 Ekonomicka c¢ast projektu
Hodnoceni ekonomické efektivnosti projektu bylo provedeno v souladu s Rezortni metodikou
pro hodnoceni ekonomické efektivnosti projektd a dopravnich staveb, MD CR, SFDI, 2017.

Ekonomické hodnoceni bylo zpracovano metodou analyzy naklad(i a pfinost (CBA), soucasti
hodnoceni je finanéni a ekonomickd analyza.

Tabulka 2: Vstupni Udaje pro vypocet ekonomické efektivnosti

Piedpokladané CIN v CU 2004-2037 bez DPH 72 888 772 tis. K¢
Realizace stavby v letech 2024-2028
Hodnoceni stavby v letech 2024-2053
Délka doby hodnoceni 30 let
Diskontni sazba financni analyzy 2%
Diskontni sazba ekonomické analyzy 3%

Ve finanéni analyze se vypocty zakladaji na analyze diferencnich ndkladovych a vynosovych
financ¢nich tokl v dobé hodnoceni projektu, a to ze strany provozovatele dopravni infrastruktury.
V ekonomické analyze jsou vysledky totozné jako u finanéni analyzy, rozdilny je ovSiem nahled
na cely projekt. Pro ucely ekonomické analyzy jsou zohlednény dodatecné financni toky, jez jsou
relevantni z pohledu celé spolecnosti a vSech zucastnénych i nezucastnénych subjekt(l. Soucasti
ekonomické analyzy je proto hodnoceni financnich tokli samotnych uZivatelG dopravy i zbytku
spolecnosti, kterd je vystavbou dopravni infrastruktury pfimo ¢i nepfimo ovlivnéna. Vystupem
diferencnich finanénich tokl je vypracovani tabulky cash-flow, z téchto udajl jsou nasledné
odvozeny hodnoty vnitfniho vynosového procenta (IRR), Cisté soucasné hodnoty (NPV)
a rentability nakladd (BCR).

Tabulka 3: Vysledné hodnoty finan¢ni a ekonomické analyzy

Financni vnitini vynosové procento FIRR - %
Financni Cista soucasna hodnota investice FNPV -49 637 664 708 K¢
Ekonomické vnitini vynosové procento EIRR 8,00 %
Ekonomicka cista soucasna hodnota ENPV 26 272 893 968 K¢
Rentabilita nakladi BCR 1,563

12
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3 Rozpis nakladi stavby
Tabulka 4: Rozpis ndklad(

Polozka \ Druh nakladu Celkové naklady

1 Poplatky za plany / stavebni projekt 3463 283 tis. K¢

2 Zabory a nakup pozemku 2 014 837 tis. K¢

3 Vystavba 54 108 666 tis. K¢

4 Technologie 6 141 467 tis. K¢
z toho ITS/telematika

5 Nepredvidatelné udalosti 6 025 013 tis. K¢

6 Pfipadnd uprava ceny

7 Technickd pomoc 878 743 tis. K¢

8 Propagace 50 000 tis. K¢

9 Dozor v pribéhu vystavby 206 763 tis. K¢

10 Celkové investicni naklady 72 888 772 tis. K¢

11 DPH (21 %) 15 306 642 tis. K¢

12 Celkem 88 195 414 tis. K¢

Do celkovych investi¢nich naklad( ve smiSené cenové Urovni je zahrnut inflacni koeficient pro rok
2024 ve vysi 2,10 % a pro nasledujici roky ve vysi 2,00 % p. a. pfi pfedpokladanych letech realizace

2028-2034.
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4 Posudek z hlediska stavebné-technického

4.1 Celkova koncepce navrhu

Zelezni¢ni uzel Brno je velmi vyznamnou ¢&asti Zelezniéni sité Ceské republiky. Z hlediska zatizeni
Zelezni¢ni dopravou predstavuje Zelezni¢ni uzel Brno jednu z nejvice vytizenych ¢asti infrastruktury
na siti Spravy Zeleznic. Stavajici usporfddani a technické parametry Zelezni¢niho uzlu Brno jiz
nevyhovuji ani stdvajici, ani budouci poptavce po Zelezni¢ni dopravé. Parametry dopravni
infrastruktury Zelezni¢niho uzlu Brno jsou poplatné dobé, ve které byla tato infrastruktura
budovéna ¢i modernizovdna. Hlavni nedostatky lze spatfovat predevsim v oblasti stavajiciho
hlavniho nadrazi, kde nelze naplnit pozadovanou Uroven prostorové prichodnosti a tratové tfidy
zatizeni, ale téZ napf. rozmérové parametry nastupist.

Posuzovand projektovd dokumentace ZUB ve stupni ,zamér projektu” vychazi z vyhledovych
pozadavk(l a potreb v oblasti uzemniho rozvoje, které jsou zaneseny v Uzemné analytickych
dokumentech a Uzemnich ¢i urbanistickych studiich. UvaZzovany rozsah Zelezni¢ni dopravy byl
pfipraven v soucinnosti Ministerstva dopravy a Jihomoravského kraje ve snaze zajistit
predpokladany budouci rozsah Zelezni¢niho provozu a v adekvatni drovni provozni spolehlivosti.

Projekt ZUB pfispiva k naplnéni cild klicovych dopravné strategickych dokument( CR jako Dopravni
politika CR pro obdobi 2021-2027 s vyhledem do roku 2050, Dopravni sektorové strategie (2. faze)
a Politika transevropské dopravni sité (TEN-T) a je s nimi v souladu.

Koncepce stavby navazuje na usneseni vlady CR ¢. 457/2002 a rozhodnuti 171. zasedani Centralni
komise Ministerstva dopravy, respektuje vSak téz nové pozadavky plynouci z navaznych projednani
predevsim na Urovni Ministerstva dopravy, Spravy Zeleznic, statni organice, statutarniho mésta
Brna a Jihomoravského kraje. Zménou oproti predchozimu stupni projektové dokumentace jsou
pFedevsim nové priority vlady CR v postupném budovani vysokorychlostnich trati v CR a v postupné
implementaci systému ETCS na Zelezniéni siti v CR. Dale byly zapracovany pozadavky na novy
rozsah dopravy, nové legislativni podminky, nové technologické a technické poZzadavky a dale nové
provozni a kapacitni poZadavky ovlivnéné ndvrhem souvisejicich staveb, s nimiz je nutné stavbu
ZUB koordinovat (napf. élenéni dopraven, zmény kolejového usporadani, zakladni rozméry most(
a zdi apod.).

Koncepce stavby déle predpokldda, 7e ZUB utvofi v souladu s koncepci rozvoje rychlych
felezni¢nich spojeni v CR vyznamnou kfizovatku tras VRT z Prahy, Ostravy a Bfeclavi. V oblasti
osobni dopravy budou vytvoreny podminky pro zajisténi potfebné propustnosti ZUB tak, aby bylo
mozné vyuZivat taktovou dopravu. V oblasti nakladni dopravy je cilem zajistit predpoklady
pro provoz a zastaveni nakladnich vlakd délky 740 m a kapacitu pro potfebny pocet tras nakladnich
vlaka.

Zpresnénim fesSeni oproti pfedchozimu stupni dokumentace doslo k diléim Upravdam hranic stavby
ZUB. Daraz byl kladen na optimalizaci vzajemného zapojeni spojovacich koleji (smérové vs.
tratové), eliminaci potencidlnich koliznich vlakovych cest a operativni provedeni zmén v fizeni
provozu pfi mimoradnych situacich a vylukach. V nékterych zhlavich a tratovych kolejich dochazi
k navy3eni poctu koleji (nap¥. severni zhlavi osobni stanice Brno hl. n. a spojeni Brno-Cernovice
aZST Brno-Slatina), coi je patficné zddvodnéno vypoltem kapacity stani¢nich koleji
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a prostrednictvim nakresnych jizdnich fadd a planl obsazeni koleji obvodu osobni stanice. Bylo
provedeno prostorové ovéreni kolejovych kapacit a manipulaénich ploch u obou nové navrzenych
odstavnych nadraZi v obvodu ZST Brno hl. n. a ndvazné na to navrieny nezbytné stavebni Upravy.
Pfistoupeno bylo k vyraznému prepracovani koncepce prestupniho terminalu Brno-Cernovice
na zakladé vyhodnoceni aktualizovaného vyhledového poctu cestujicich.

V navazujicich stupnich projektové dokumentace bude tfeba zpracovat podrobné technické feseni
obvodu obou odstavnych nadrazi a fesit konkrétni umisténi objektt odvodnéni, konstrukéni detaily
umélych objektl atd. Rovnéz bude treba resit zasah stavby do ochrannych pasem technické
infrastruktury a pamatkové rezervace a zvlddnout velké mnozstvi prelozek inzenyrskych siti cizich
vlastnikl véetné projednani s vlastniky pozemkd.

Analyzou rizik byla hodnocena kritickd mista, kterd mohou ohrozit Uspésnou realizaci projektu.
Rizika byla hodnocena z pohledu rizik spojenych s prepravni poptavkou, s navrhem projektu,
s realizaci projektu, s administrativnimi procesy atd. V navazujicich fazich projektové ptipravy
a realizace projektu je nutné se vénovat rizikiim, kterd mohou mit zasadni dopad na funkénost
projektu.

Vitdme, Ze zpracovatel projektové dokumentace si je védom skutecnosti, Ze pri realizaci projektu
bude nutné minimalizovat nové zdbory mimodrdZnich ploch a zajistit dostatecnou odolnost
a spolehlivost infrastruktury proti negativnim ucinkiim spojenym s klimatickou zménou.

Dovolujeme si upozornit na nékterd reseni, kterd povazujeme za Zadouci a velmi zdafila:

e Neotrelé technické reseni bezkolizniho vyjezdu ze sefadovaciho nddrazi Brno-Malomérice
smérem do Brna-Zidenice prostfednictvim mimotrovriového kfiZeni koleje, které pfindsi
fadu benefitd.

e Dopravné stavebni reseni (presmyky, podsmyky), kterd umoZznuji provoz s minimalizaci
koliznich bodu.

e V celkovém budoucim rozsahu ndkladni dopravy byla zohlednéna opatreni pro zvyseni
konkurenceschopnosti nakladni Zeleznicni dopravy a presun prepravy cdsti zboZi ze silnicni
dopravy na dopravu Zeleznicni.

Oceriujeme, Ze probéhlo zpracovdni architektonické studie ndvrhu podoby nového hlavniho nddrazi
v ndvaznosti na vysledky mezindrodni architektonické soutéZe. Oba projekty se musi vzdajemné
vdalsich stupnich projektové dokumentace dobre koordinovat. Rovnéz bude nutné ddle
zpracovdvanou koncepci stavby ZUB koordinovat s vybranou variantou feseni severojizniho
kolejového diametru v Brné a s vysledky studie, kterd provéfuje mozné umisténi a napojeni
prestupniho termindlu VRT Brno-Videriskd a dalsimi souvisejicimi stavbami. Naopak nékteré stavby
budou predchdzet stavbé ZUB (napf. pfestavby dopraven v obvodu Modfice a Brno jih), a proto
koncepce stavby ZUB uvazuje s jejich realizaci jako s vychozim stavem, aby dodate¢né vyvolané
stavebni upravy byly minimalizovdny.

Urcité riziko shleddvame v tom, Ze bude treba zpracovat nové posouzeni vlivu stavby na Zivotni
prostredi dle stdvajici legislativy.
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Pripominky k textové zprdvé ZP:

e Vkapitole 4.3.1 neni uveden komentdr k naplnéni poZadavku Centrdlni komise Ministerstva
dopravy z 30. 5. 2018, e SZDC pred zaddnim dalSiho stupné projektové dokumentace
zpracuje technickoekonomické provéreni uUprav pro zvySeni prostupnosti a stability
dopravniho modelu ndkladni dopravy varianty Ab, pfi respektovdni potieb osobni dopravy
v rozsahu schvdleném ve studii proveditelnosti.

e Vkapitole 5.1.2 je uvedeno, Ze v celém Zelezni¢nim uzlu je navrZzeno 271 vyhybek. V priloze
H (Vypocet investicnich ndkladi) se vSak vyskytuje 273 vyhybek.

e V tabulce 51 neni uveden zdpocet DPH do celkové ceny uvedené na str. 5. Nesoulad je
v obdobi smisené cenové trovné, zatimco na str. 5 i v pfiloze H je uvedena CU 2004-2037,
na str. 135 zprdvy CU 2004-2034, zfejmé s ohledem na pfedpokiddany konec realizace
k 31. 12. 2034.

e V kapitole 12 je uvedena jind souhrnnd cdstka investi¢nich ndkladd neZ v Dokumentaci
hodnoceni ekonomické efektivnosti (C_1_001_EH).

4.2 Zelezniéni svriek
Kolejové fesSeni i navrhovany material Zelezni¢niho svrsku jsou v posuzované dokumentaci ZP
dostatecné popsany, takZze je mozné je plnohodnotné posoudit.

Kolejové reseni respektuje poZadavky dopravni technologie. V predlozené dokumentaci jsou
prehledné uvedeny faktory ovliviiujici smérové i vyskové reSeni koleji v Zelezni¢nim uzlu Brno.
V ramci nékterych navrhovanych presmyki a podsmyku jsou navrZeny velké hodnoty podélnych
sklon (20 %o az 25 %o), pricemzZ v predloZené dokumentaci se nepodarilo dohledat Zddné grafy
rychlosti, které by moznost provozu uvaZované skladby vozidel v téchto mistech prokdzaly. V jinych
usecich je naopak navrien nulovy podélny sklon (napf. ZST Brno hl. n., obvod osobni nddraZi
a obvod Brno-Cernovice). V téchto usecich se doporucuje doplnit vykresy podélnych profili
s vykreslenim odvodriovacich zarizeni, staveb Zelezni¢niho spodku, ndstupist apod., které
by navrzené vyskové rfeseni ndzorné ilustrovaly. V pripadé volby tvaru vyhybek je respektovdn
predpis SZ 53/9.

4.3 Zelezniéni spodek
Koncepce ndvrhu Zelezni¢niho spodku je v ZP pomérné dobre popsana.

ZP jiZ pocitd s ndvrhem konstrukce prazcového podloZi podle novelizovaného predpisu SZ S4. Mezi
vyznamné stavby Zelezniéniho spodku patfi hloubeny tunel v ZST Brno hl. n., obvod podzemni
nddraZi. V pripadé svahovanych ndspl se v zdméru projektu, ani v technické zprdvé nepodarilo
dohledat uvazované sklony svahu.

4.3.1 Odvodnéni

Celd oblast mezi obvody osobni nadraii a Brno-Zidenice bude odvodnéna pomoci trativodd
a svodnych potrubi zausténych do stdvajicich kanalizacnich vétvi. V Useku za mostem pres ulici
Ostravskou ve sméru na Prerov bude odvodnéni zfizeno v predstihu v ramci stavby ,,Brno — Pferov,
1. stavba“. Samotné osobni nadrazi bude odvodnéno do Svratky nové zfizenou kanalizaci.
Odvodnéni celé oblasti mezi mostem pres ulici Sokolovu a Svratkou bude zajisténo pomoci paterni
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kanalizace, do které budou zaustény jednotlivda svodnd potrubi a trativody. V dalSim stupni
projektové dokumentace se pro usnadnéni odvodnéni predpokldada ndvrh retencni nadrie
pred vytokem do feky Svratky. Poloha retencni nadrze a jeji kapacita jesté neni stanovena.

Vramci konceptu vypousténi vod do vodoteCe a stdvajici kanalizace je treba upozornit
na poZadavky platné legislativy, kdy na prvnim misté maji byt srdzkové vody vsakovdny
na stavebnim pozemku. Teprve v pripadé, kdy neni z kapacitnich divodi mozné srazkové vody
vsakovat nebo odparovat, Ize srazkové vody vypoustét do povrchovych vod. Odvddéni destovych
vod do jednotné kanalizace je aZ poslednim moznym resenim.

4.4 Mosty, propustky a zdi
V zaméru projektu jsou popsany pouzité navrhové principy mostnich objektd. Mostni objekty a zdi
jsou dostatecné popsany.

Most pfes Svratku v km 2,813 na trati do ZST Brno hl. n. obvod podzemni nddrai md dle pfehledné
situace ¢. 5 jednu opéru v kolizi s korytem reky a se stdvajici zpevnénou pozemni komunikaci, druhd
opéra koliduje s nové navrZzenou cyklostezkou.

V ramci zvysovadni poctu koleji bude kvili omezeni zaboru pudy v méstském prostredi vybudovdn
rozséhly soubor opérnych zdi. V oblasti mezi ZST Brno hl. n., obvodem Brno-Cernovice, mostem
pres ulici Elisky Krasnohorské (ev. km 5,175) a mostem pres reku Svitava (ev. km 3,541) vSak divod
ndvrhu takového opatreni neni zietelny. Prostorové poméry zde kromé situacnich vykresu dobre
ilustruje také vzorovy pricny rez ¢. 9, ze kterého se sirka stavajiciho télesa Zeleznicniho spodku
a drdZniho pozemku jevi jako dostatecnd pro vedeni koleji po alespori cdastecné svahovaném télese.
Takové reseni by navic umozZnilo nahradit navrhované trativody otevienymi odvodriovacimi
zarizenimi.

4.5 Pozemni komunikace

Ve zpravé ZP projektu je uveden seznam 16 samostatnych pozemnich komunikaci nebo lokalit,
jejich? Upravy, resp. vystavbu stavba Zelezni¢niho uzlu Brno v okoli Zelezniéni infrastruktury
vyvolava. Obecné plati, Ze v mensim poctu se jednd o ,novostavby” komunikaci, vétSinou se ale
jednd pouze o dil¢i stavebni Upravy, majici za cil zajistit poZadovanou dopravni funkci komunikaci.

Na zdkladé posouzeni reseni pozemnich komunikaci Ize konstatovat, Ze:

e v posuzovaném ZP jsou u jednotlivych fesenych novostaveb Ci uprav pozemnich komunikaci
popsdny (z ¢dsti i graficky doloZeny) prislusné zakladni parametry stavby, at jiZ jde o sirkové
usporaddni, smérové a sklonové poméry (vcetné rozhledovych pomértu a volnych vysek
podjezdi), zptsob odvodnéni a dalsi, takZe Ize predpoklddat, Ze v ramci dalsiho upfestfiovani
budou vsechny stavby technicky realizovatelné,

e metodika zpracovdni posuzovaného ZP je spravnd, pristup k reSeni je dikladny, komplexni
a na tento stuperi PD nadstandardni.
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4.5.1 PKvobvodu odstavné nadrazi A, B

V ZP je uvedena navrzena Uprava ulice Ko3uli¢ovy a ndvrh ulice Novda Vodarska (komunikace SZ),
které dostate¢né zpfistupnuji odstavné vlakové nddrazi ipro tézkou a rozmérnou techniku
(ndkladni automobily, jefaby apod.), zajistujici adrzbu a opravy (vlaky, trafostanice, odpadové
hospodarstvi apod.). PouZité parametry zajistuji dostatecné prostorové usporadani (smérové a
sklonové poméry, Sitka dopravniho prostoru, rozhledové poméry) komunikaci a vSechny navrhové
prvky téchto PK vyhovuji pozadavkdm platnych legislativnich a technickych predpist.

V dal$im stupni projektové dokumentace je nutné koordinovat projekt ZUB s projektem Velkého
méstského okruhu (VMO), a to jak z hlediska vedeni obou liniovych staveb, tak z hlediska polohy
mimodurovriovych kfiZovatek a dalSich.

4.5.2 PK v obvodu osobni nadrazi (jih)

Z informaci uvedenych v Technické zpravé a dalSich prilohdch vyplyva, Ze dopravni dostupnost
osobniho nadrazi bude zajisténa z obou stran nadrazi jak pro cestujici vyuzivajici HD, tak cestujici
prepravujici se IAD, popf. pésky nebo na kole. V bezprostifedni blizkosti VB jsou navrzena
povrchova parkovaci stani, resp. podpovrchové parkovaci garaze, je zajistén i dostatecny pocet
stani pro jizdni kola.

Vypocet potrebného poctu parkovacich stdni pro osobni automobily a stdni pro jizdni kola je
proveden a zdokumentovdn, je ale otdzka, zda uvazovany pocet cestujicich, na ktery je potfebny
pocet stani navrZen, je realisticky?

Soucasti nadrazi je i podjezd Uhelnd, plnici funkci vychodo-zapadniho spojeni pro autobusy
a soucasneé poskytuje cestujicim alternativni pfistup k vlakovym a autobusovym nastupistim.

Je tieba koordinovat projekt ZUB s projektem autobusového nddraZi, které by mélo (v jedné urovni
se Zeleznicnimi ndstupisti) navazovat na nddraZi vlakové a dostatecné zajistit kapacitni nahradni
dopravu. V dalsim stupni projektové dokumentace je nutné projekt ZUB také koordinovat z hlediska
ndvaznosti/propojeni komunikaci, zajistujicich dostupnost osobniho nadraZi, s projektem VMO.

4.5.3 PKv obvodu terminalu Cernovice

Jednad se o znacné komplikovany prestupni uzel, kde je nutné vyresit vzdjemné vazby (ale
i konflikty) verejné dopravy (vlak, tramvaj, autobus) s dopravou individualni (IAD, cyklisté a chodci),
Upravy se tykaji nékolika MK, véetné silnice I. tfidy (ul. Olomoucka).

Navrhovany prestupni uzel pres svoji komplikovanost skytd ale i znacnd pozitiva — zastdvky TRAM
jsou bezprostfedné pod mostem, BUS neni daleko, prestupy lze resit komfortné bezbariérove.
Termindl je v zaméru reSen ve dvou variantdch pro ,,novy”, resp. ,,vyhledovy” stav s predpokladem
rozvoje TRAM a omezenim IAD. Akce SZ se musi koordinovat nejenom s DPMB, ale i s RSD. Zdmérem
popsané technické reseni se pro obé tyto varianty jevi jako odivodnéné a stavebné-technicky
ovérené.

4.5.4 PKv obvodu Brno-Zidenice

Noveé bude propojen chodnik Sifky 3,5 m od mostu Lazaretni aZ po kfizovatku s mistni komunikaci
k parkovacim stanim, dale pak k pfistupové plose do vypravni budovy. V feSené plose vznikne
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74 parkovacich stani, navrhova rychlost komunikaci je 30 km/h. V celé plose bude zajistén
bezbariérovy pfistup.

PouZzité ndvrhové prvky splriuji poZadavky CSN 73 6110, CSN 73 6056 a Viyhldsky & 398/2000.

4.5.5 PKv jednotlivych ulicich a cyklostezka

Ulice Plotni a Dornych.

Svym navrZenym stavebné-technickym resenim (sirky jizdnich pruhi a krajnic, sklony a odvodnéni,
chodniky) jsou ulice Plotni a Dornych v souladu s poZadavky CSN 73 6110. V souladu s poZadavky
CSN 73 6201 je i skute¢nd volnd vyska podjezd(i (pro sbérné MK mad byt 4,65m).

Ulice Sirokd je nové navrzena jednosmérna (smér Plotni—Dornych) s parkovacim pasem.

Oproti ndvrhu Zdméru projektu doporucuji zmensit ndvrhovou rychlost na této MK z 50 km/h
na 30 km/h (bylo by v souladu s ¢&. 8.4.4 CSN 73 6110) a spolu s tim ndsledné i zmensit $iFku
komunikace mezi obrubniky na max. 3,5 m.

Ulice Masna a Charbulova predstavuji rekonstrukci prostoru MK pod novymi mostnimi objekty
a v jejich okoli. Zachovavaiji prostorové usporadani MK.

MK zlepsuji podminky pro chodce (bezbariérové, dostatecné siroké oboustranné chodniky), zajistuji
poZadovanou volnou vysku podjezdu — byt v Masné ul. hranicné (poZadavek CSN nesplriuje o 4 cm).
V Masné ul. rozsifeny most zasahuje do prostoru kfiZovatky — nutno posoudit i polohu svételnych
signalizacnich zarizeni v kfiZovatce.

Uprava cyklostezky Svitava ma hlavni ndvrhové prvky (ndvrhova rychlost, $itka cyklostezky, sklony
a odvodnéni) v souladu s pozadavky CSN 73 6110.
Usek s podélnym sklonem 6 % ale nesmi prekrocit délku 65 m!

Ulice Nezamyslova a Tdborska predstavuji rekonstrukci prostoru MK pod novymi mostnimi objekty
a v jejich okoli. Stavebné-technické feseni se po opravé komunikace zméni pouze ¢astecné, vétsina
hlavnich navrhovych prvkd MK zlstane zachovadna a bude v souladu s pozadavky CSN 73 6110.
Redeni zachovava prostorové usporadani MK.

MK zlepSuje podminky pro chodce a cyklisty (napr. v Nezamyslové ul. se s ohledem na poZadavek
nového vedeni cyklostezky rozsiri chodnik na 4,2 m, reseni je bezbariérové). V ul. Nezamyslové je
vyznamnou zménou zvétseni plvodné nevyhovujici volné vysky podjezdu na min. 5,0 m, coZ je
v souladu s poZadavky pro tramvajovy provoz a s rezervou tato hodnota vyhovuje min. volné vysce
podjezdu podle CSN 73 6201 pro vsechny funkéni skupiny MK. V ul. Tdborské se plvodné
nevyhovujici volnd vyska podjezdu také zvétsuje, a to na 4,35 m (vyhovuje pro obsluzné MK).

Ulice Lazaretni predstavuje rekonstrukci prostoru MK pod novymi mostnimi objekty a v jejich okoli.
Stavebné-technické feSeni se po opravé komunikace zméni — v novém stavu bude mirné upravena
osa komunikace, ktera bude nové plynula s navazujicimi komunikacemi. Oproti stavajicimu stavu
tedy dojde k vyznamnému zlepseni smérového reSeni. Novy ndvrh zlepsuje prostorové usporadani
pod mostem, kdy Sitka jizdnich pruht je 3,25 m a Sitka chodnik( je 3,0 m.

Pivodné nevyhovujici volnd vyska podjezdu se také zvétsuje, a to na 4,35 m (podle CSN 73 6201
vyhovuje pro obsluzné MK).
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Sitkové usporadani ulice Markéty Kuncové zlistane po Upravé zachovano. Dojde pouze k vyskové
upravé nivelety komunikace. Predpoklada se, Ze pfi vystavbé této ¢asti zelezni¢niho uzlu Brno bude
tato planovand komunikace jiZ realizovana.

Kvdli zajisténi dostatecné volné vysky podjezdu pro vedeni trolejbusové linky bude nutné sniZit
niveletu (jiZ oproti sniZené niveleté z predchozi stavby) o 1,13 m a oproti niveleté ze zaméru Nové
Zbrojovky o 0,65 m. VoInd vyska podjezdu tak bude 4,8 m, co? podle CSN 73 6201 vyhovuje
pro vSechny funkcni skupiny MK.

4.6 Zelezni¢ni prejezdy

Ve stavajicim stavu ZUB se nachazi 3 Zelezni¢ni prejezdy. KFizeni Zelezni¢nich trati s pozemnimi
komunikacemi feSenych v rdmci zdméru projektu jsou reSena pomoci mimouroviiovych ktizeni,
vyjimku predstavuje prejezd na vlecce Linde Gas. Mezi prejezdové konstrukce lze téZ zaradit
zpevnénou plochu v koleji pfed portalem tunelu do ZST Brno hl. n. obvod podzemni nadraZi slouzici
jako ptistup do tunelu pro slozky 1ZS.

Mimodurovniovad kriZeni prispivaji ke zvysSeni bezpecnosti provozu. Zachovadni urovriového krizeni
na vlecce Linde Gas je s ohledem na prostorové podminky, stavebni ndklady a dopravni vytizeni
Zeleznicniho prejezdu logické. Bezpecnosti na tomto prejezdu navic prispéje planovand vyhradni
obsluha vlecky v nocnich hodindch, kdy bude intenzita provozu na pozemni komunikaci
zanedbatelnd.

4.7 Geologie, geotechnika, tunely

Zpracovani problematiky geologie a geotechniky v predloZzeném ZP je, co do rozsahu zpracovani
jinych odbornosti, prakticky minimalni a zaloZzené na resersnich ¢innostech. Pro potreby ZP nebyla
provedena Zadna cinnost pfimo in-situ. Nize uvedené hodnoceni bylo zpracovano na zakladé
predpokladu, Ze ZP ma predevsim slouzit jako technické predstaveni projektu statni spravé,
obanim a investorovii M4 obsahovat komplexni souhrn zahrnujici predpokladané
i nepredpokladané naklady véetné odhadu jejich rizik na celkovou cenu stavby.

Obecné lze konstatovat, Ze orientace v riznych mapovych podkladech pro odbornost geologie
a geotechnika je slozitd aZ neprehlednd z divodu neexistence soutisku mapovych podkladu
s ndvrhem vedeni tras vramci ZUB. Pfikladem je Obrazek 19, Obrazek 20 a Obrazek 21.
U Obrazku 20 neni popsano, o jakou geologickou mapu jde véetné legendy.

Jedinym zachytnym bodem pro odbornost geologie a geotechnika je Pfiloha F, kapitola 2.1
Geologicky prizkum. Kapitola 2.1 byla pravdépodobné zpracovdna jako abstrakt ze zpravy z roku
2005 o geologickém prizkumu pro stavbu ,Zelezniéni uzel Brno — modernizace prijezdu — Usek
31“, jehoz zhotovitelem byla spolecnost GeoTec — GS, a.s. Pfedmétem tohoto prizkumu bylo
provedeni geotechnického a stavebnétechnického prlizkumu v Useku trati Brno dolni nadrazi —
Brno Maloméfice v km 3,618 - 161,500. Vzhledem k rozsahlé geologické prozkoumanosti CR
a existenci databaze Geofondu, doporucujeme co nejdfive zpracovani archivniho priazkumu, ktery
bude akceptovat navriené smérové a vyskové feseni ZUB.

Vzhledem k tomu, Ze prakticky cely navrhovany projekt ZUB bude realizovdn v intravildnu mésta
Brna, je nutné predpokladat, Ze zakladové spdry jednotlivych stavebnich objekt( nebudou tvoreny
rostlymi zeminami, resp. horninami. Projekt se pohybuje v uzemi s vysokou intenzitou inZenyrskych
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siti, starych podzemnich konstrukci, antropogennich zdsypu a podobné. ZP pracuje s rozpoctovou
poloZzkou Q01 — Pripravnd a projektovd dokumentace, prizkumy s koeficientem K =1,0. Cena
za pripravnou a projektovou dokumentaci a prizkumy byla stanovena dle metodiky pro stavby
nad 2 mld. K¢ na 6,7 % z celkovych investicnich ndklad(. Z této cdsti bylo pro geotechnickou ¢innost
nazvanou ,,Geotechnicky prizkum® alokovano pouze 0,40 %, coZ povaZujeme za nedostatecné.
Koeficient K=1,0 povaZujeme ve stavebni praxi v tomto tuzemi za extrémné nizky a doporucujeme
jeho vhodné navyseni. Soucasné doporucujeme ji? v této fdzi projektu ZUB vytvofit samostatnou
polozku pouze pro problematiku geologie a geotechniky. Slucovdni s poloZzkami typu: , Prdce
provddéné pro zpracovdni predprojektovych dokumentaci; Geodetické prace a mapové podklady;
Pruzkumné prdce pro predprojektové dokumentace; Prdce provadéné pro zpracovani projektovych
dokumentaci; Geodetické prdce a mapové podklady nebo Ostatni prizkumné prdace” povaZujeme
za nevhodné.

Ddle problematiku geologie a geotechniky doporucujeme jiz v této fazi projektu aktivné propojovat
s principem 3D GIS nebo jeho ekvivalentu tak, aby vznikla mapovd vrstva/3D model stavby vénujici
se pouze problematice geologie, geotechniky a zakladani jednotlivych stavebnich objekti. Data
do této vrstvy musi byt naplnéna predevsim archivni dokumentaci z Geofondu a pribéziné
doplriovdna vysledky realizace dalsich stuprit pruzkumdi. Aktivni digitalizace vsech geologickych
a geotechnickych dat umozni identifikovat kolizni a rizikovd mista nové projektovanych
zakladovych konstrukci s inZenyrskymi sitémi, starymi podzemnimi objekty apod.

Z pohledu geologie a geotechniky doporucujeme predloZzeny ZP doplnit o vyjadreni k riziku vlivu
leteckéeho bombardovadni z 2. svétové valky, predevsim z pohledu zdkladovych pomért a existence
nevybuchlé munice. V kalkulaci projektu doporucujeme zavedeni polozky na pyrotechnicky
pruzkum a pyrotechnickou asistenci v prubéhu stavby, pokud jiZ neni vloZena do jiné ndkladové
polozky, napriklad typu Q.

Realizace ZUB bude probihat prakticky pouze v zastavéném uzemi, co? vyZaduje stavebni
pasportizaci  stdvajicich objektli vietné infrastruktury. Stavebni technickd pasportizace
pfed zahdjenim stavebnich praci se bude tykat spiSe stovky objekt( a bude financné i casové
ndroc¢nd a doporucujeme tuto poloZku vycislit a evidovat zcela samostatné.

S geologii a geotechnikou souvisi i obecnd problematika nazyvand jako georizika. Georizika jsou
velice strucné resena v kapitole 9.3 Ochrana pfirody a krajiny, odstavec s ndzvem Nerostné zdroje.
Doporucujeme v ZP doplnit/propojit o vystup z portdlu mésta Brna viz gis.brno.cz.

4.7.1 Problematika archeologie

Okrajové s problematikou geologie a geotechniky souvisi i archeologicky prlzkum, ktery je nutné
s vysokou mirou pravdépodobnosti predpokladat. Vliv nepfredvidaného archeologického (i
zachranného archeologického prlzkumu Ize snizit reSerSnim archeologickym prizkumem
v mistech projektovanych stavebnich objekta.

Doporucujeme do ZP doplnit ndkladovou poloZku ,Realizace archeologické reserse” a ddle poloZku
L»Archeologicky priizkum* s vysokou hodnotou koeficientu K.
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4.7.2 Problematika podzemnich prostor, sklepeni a starych zakladovych konstrukci

Véasna znalost podzemnich prostor a konstrukci at prirodnich, historickych nebo novodobych
muze zasadnim zpUsobem ovliviiovat zpUsoby zaloZeni jednotlivych stavebnich objekt( véetné
vzniku pozadavku na sanacni prace. Existenci téchto objektd naznacuje napfiklad kapitola 3.3.2
zakladniho textu ZP kde je popsano riziko existence klenbového viaduktu z roku kolem 1839, ktery
byl v priibéhu ¢asu presypan/zavezen. Obdobné v kapitole 3.3.9 ZP je upozorfiovano na kryt civilni
obrany, sklep a podobné.

Doporucujeme, aby se predloZeny ZP k témto rizikim vyjadril a navrhl dalsi postup v ndslednych
fazich projektové dokumentace vietné posouzeni nutnosti vytvofeni samostatné ndkladové
polozky. Problematiku historického podzemi Ize vyuZit pomoci neverejné cdsti portdlu mésta Brna
(gis.brno.cz), ¢dst Pasport podzemnich prostor.

4.7.3 Problematika zaloZeni jednotlivych objektl (most, opérna zed', propustek)

Celkové investicni ndklady silné ovliviiuje problematika zplsobu zaloZeni jednotlivych stavebnich
objektli a kvalita zdkladové spdry vietné urovné hladiny podzemni vody. Prakticky u vsech
stavebnich objektu doporucujeme doplnit predpokladany zplsob zaloZeni, ocekdvanou kvalitu
zakladové spdry a zplsob vystavby. Na zdkladé téchto parametri Ize pro kaZdy stavebni objekt
predikovat geotechnickou kategorii ve smyslu CSN EN 1997-1. Geotechnickym kategoriim
doporucujeme priradit vhodny koeficient K. ZP v oblasti geotechniky pracuje mimo polozky/fadky
HO1 (K=1,13) a H20 (K=1,30) vidy jen s koeficientem K=1,00. Doporucujeme u problematiky
zakladdni stavebnich objekt( prehodnotit vysi koeficientu K u kaZzdého stavebniho objektu.

4.7.4 Problematika tunelovych konstrukci

Problematice tuneld se vénuje v zakladnim textu ZP kapitola 5.2.3 Navrh teSeni Zeleznicnich
tuneld. V rdmci ZUB se jedna o jeden tunel v km 1,800 — 2,500 navrzeny jako hloubeny, jednolodni
s délkou mezi rozhranim s podzemni Zel. stanici a vyjezdovym portalem 700,0 m a svétlou Sitkou
12,0 m. Prostorové usporadani v tunelu vychdazi z VMP 3,0. V rdmci ZP byl zpracovan Pticny fez
novym Zelezni¢nim tunelem (km 2,000) v méfitku 1:100 a PFi¢ny fez novym Zelezni¢nim tunelem
(portal km 2,500) v méfitku 1:100, viz ptiloha K.8 — 1.638. NadloZi tunelu je navrieno jako zpétny
nasyp v mocnosti cca 7,0 m. Zajisténi stavebni jdmy je navrieno pomoci technologie mildanskych
stén doplnéné lanovymi predpinanymi kotvami ve tfech vySkovych drovnich.

Spravné je resena a zdilraznéna problematika zdchrannych vyklenki. Vztah technického resSeni
ke geologii a hydrogeologii neni v ZP resen. Doporucujeme v dalsi etapé projektové dokumentace
proveérit pomoci archivni reserSe geologické a hydrogeologické poméry, vcetné hydrologického
rezimu Sirsiho okoli po vybudovdni konstrukce mildnskych stén, v trase tunelu vzhledem k navrZené
technologii vystavby. Doporucujeme v pfiloze H prehodnotit u poloZek J — Zeleznicni tunely
uvaZovany parametr K=1,0.

Ddle ZP pracuje v nékterych svych cdstech s vyrazem ,tunel na podsmyku” viz kapitola 5.6.3 ZP.
Vjinych édstech ZP se jiZz o tunelu na podsmyku nehovori. Doporucujeme zpracovat souhrnnou
tabulku vsech objektd, ke kterym ZP pfistupuje jako k tunelim.

22



¢vuTt

sfdi

STATNI FOND DOPRAVNI
INFRASTRUKTURY

I CENTRUM .
L DOPRAVNIHO
VYZKUMU e aatx

4.7.5 Problematika stavebnich vibraci p¥i realizaci stavebnich objektu

Doporucujeme, aby se ZP vyjadril k riziku Skod zptsobenych vibracni technikou pfi realizaci
jednotlivych stavebnich objekti. Stavebni vibrace v kombinaci s geologickymi vrstvami
a technickym stavem zasaZenych stdvajicich prilehlych stavebnich objekti mohou vyvolat
vyznamné investicni ndklady spojené s odstranénim vzniklych Skod. Za zdkladni opatfeni
povaZujeme realizaci stavebné technické pasportizace stdvajicich stavebnich objektt
a infrastruktury mésta.

4.8 Vliv stavby na zivotni prostredi

V rdmci ZP je upozornéno na nové skutecnosti a zmény, které nastaly od dokoncéeni SP (konkrétné
dokument Hodnoceni izemnich a enviromentalnich dopad(i variant do feseni), jedna se o zmény
napt. v oblasti aktualizace hlukové legislativy. V ramci vlivu stavby na Zivotni prostiredi byl popsan
proces EIA, ochrana pfirody a krajiny, podzemni a povrchové vody, hluk, odpady, zemédélsky pldni
fond, charakteristika Uzemi a Uzemi historického a kulturniho vyznamu.

Souhlasné stanovisko v ramci procesu EIA a jejiho hodnoceni vlivu zaméru stavby na Zivotni
prosttedi bylo vydano v roce 2005. V roce 2017 vydalo Ministerstvo Zivotniho prostiredi souhlasné
zavazné stanovisko k ovéreni souladu obsahu s poZadavky pravnich predpist, které zapracovavaji
smérnici Evropského parlamentu a Rady 2011/92/EU ze dne 13. prosince 2011. Platnost stanoviska
EIA je aktudlné stanovena do 21. 1. 2025. Dalsi prodlouZeni platnosti stanoviska EIA se
nepredpoklada. Jak je uvedeno v zaméru projektu, z toho dlivodu bude nutné provést zpracovani
nového posouzeni EIA dle aktudlnich legislativnich pozadavka.

ProdlouZeni aktudlné kladného stanoviska se nepredpokladd, jelikoZ prvni stanovisko jiZz bylo
prodlouzeno o 20 let. Vtom, Ze bude tfeba zpracovat nové posouzeni vlivu stavby na Zivotni
prostredi shleddvame urcité riziko. Upozornujeme, Ze nutnost vypracovani nového posouzeni EIA

vsve

stavby na Zivotni prostredi.

V ramci projektu byla provérena pfitomnost evropsky vyznamnych lokalit NATURA 2000, zvlasté
chranénych Gzemi, vyznamnych krajinnych prvk(, Gzemnich systém0 ekologické stability (USES),
ovzdusi, nerostné zdroje a ochrana rostlin a ZivocCich( v rdmci sledované lokality. ZP uvadi, do jaké
miry se jich tento projekt dotyka ¢i nikoliv, pfipadné jak budou stavbou ovlivnény.

V pfipadé kfizovdni stavby dotéenych USES (regiondlnich a lokdlnich koridori a biocenter) je nutné
se zabyvat v dalsich stupnich dokumentace zachovdnim funkcénosti téchto uzemi spravnym
ndvrhem opatreni zajistujicich jejich stabilitu a zachovdni propojeni jednotlivych biotopda.

ZP spravné uvadi, Ze vzhledem k vymezenym zdtopovym Uzemim v dané lokalité na drovni Qioo je
nutné v dalSich stupnich projektové dokumentace vénovat pozornost technické koordinaci se
stavbami protipovodniovych opatreni i stanoveni dalSich technickych detailt spojenych s ochranou
objektl proti povodni.

Projekt pocita s rozsahlymi protihlukovymi opatienimi v podobé protihlukovych stén (PHS), resp.
individudlni protihlukové ochrany (vyména oken na exponovanych objektech) a odstranéni
nevyhovujiciho technického stavu infrastruktury. ZP zmifuje optimalizaci navrhu PHS v ndvaznosti
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na nové predikované hodnoty hladin hluku v okoli stavby. Rozsah navrhovanych PHS bude v dalSich
stupnich dokumentace zpresnén na zakladé aktualizovanych akustickych studii, resp. predikénich
akustickych modell pro danou stavbu. Dle predkladané dokumentace bude kladen velky diraz
na dostate¢nou ochranu predevsim v oblasti stavajici i planované bytové vystavby.

V projektovém zaméru je spravné aktualizovand platnd hlukova legislativa dle nafizeni vlady
¢. 272/2011 Sb., v platném znéni, a jsou zde uvedeny korekce k vypoctu hlukovych limitd. Je zde
uvedeno, Ze bude mozné uplatnit korekci + 18 dB pfi vypoctu hlukovych limit(i pro vétsinu stavby
(tedy hlukovy limit pro Zelezni¢ni drahy pro celou denni dobu Laeg,16n = 68 dB, resp. celou noc¢ni
dobu Laeq,sh = 58 dB).

Je nutné provérit u prislusné Krajské hygienické stanice, zda jsou dle NV uvedené cCinnosti § 2 pism.
p) aplikovatelné pro danou stavbu v pldnovaném rozsahu, jak uvadi zamér projektu a jestli na jejich
zakladé Ize opravdu uplatnit korekci +18 dB. V pripadé pozemnich komunikaci pak ¢innosti uvedené
v § 2 pism. q) obdobné.

Informace o PHS v jednotlivych cdstech predklddané dokumentace jsou nejednoznacné. V textové
casti jsou jen u vybranych ndvrhu resSeni Zelezni¢nich mosti uvedeny informace o umisténi
protihlukovych stén. Oproti tomu ve vykresové dokumentaci mostnich objekt( témér ve vsech
uvedenych rezech jsou umisténé PHS. V textové ¢dsti jsou informace o PHS uvedeny u vybaveni
mostu. V prehledné situaci chybi vyneseni PHS zcela, ziejmé bude zanesena a podrobnéji
zpracovdna v dalSich stupnich dokumentace.

4.9 Kolejové reSeni
Vysledné kolejové reseni je vysledkem dlouhodobého a intenzivniho projedndvadni mezi dotcenymi
subjekty.

Kolejové rfeseni splriuje poZadavky vsech zainteresovanych objednatelti verejné dopravy
a provozovateli ndkladni dopravy. Kolejové reSeni je obrazem splnéni vsech pozadavku. V dalsim
stupni projektové dokumentace je tieba o téchto poZadavcich ddle diskutovat s cilem dosazZeni
méné ndkladného reseni.

Je potieba projekt stavby ZUB koordinovat s napojenim stavby VRT, a to hlavné z divodu toho, Ze

stavba ZUB u? je v procesu schvalovdni, aviak umisténi termindlu VRT na Videriské zatim schvdleno
neni.

PoZadujeme zdivodnéni napojeni vlecky Linde Gas do trati vedouci z podzemniho nddraZi, jelikoZ
se jednd o atypické reseni.

Ndvrh podsmyku kolejového Feseni v oblasti ZST Brno-Maloméfice je vysledkem projedndni
s ndkladnimi dopravci a vychdzi z predpokladii ristu ndkladni dopravy na Zeleznici dle strategickych
progndz v ramci presunu ndkladni dopravy ze silnice na Zeleznici. Doporucujeme rozpracovat
v dalsim stupni projektové dokumentace, tak aby jeho vystavba akceptovala etapizaci a souvisejici
stavebni pocin v ramci ZST Brno-MaloméFice.

24



sfdi

STATNI FOND DOPRAVNI
INFRASTRUKTURY

I CENTRUM . ¢vurt O
CD/DOPRAVNIHO j% O
VY Z K U M U CESKE VYSOKE

UCENI TECHNICKE
V PRAZE

4.10 Nastupisté a zpevnéné plochy

Nova ndstupisté jsou navriena ve staniénich obvodech ZST Brno hl. n. osobni nadraZi, podzemni
nadraZi, Brno-Cernovice a Brno-Zidenice. Nastupisté budou vy$ky 550 mm nad spojnici temen
kolejnicovych pdstd a budou odpovidat pozadavkdm TSI. Konstrukce nastupisté budou tvoreny
z prefabrikatd typu L. V obvodech odstavného nadrazi A a B se uvazuji zpevnéné plochy. Vyska
zpevnénych ploch se uvazuje 380 mm nad spojnici temen kolejnicovych pasa. Zpevnéné plochy se
budou nachazet mezi sanitdrnimi kolejemi 406(a) a 407 a mezi kolejemi 508 a 513. Zpevnéné
plochy budou vybavené potfebnym zatizenim pro sanitu voz(.

Nastupisté splriuji poZadavky TSI, zapadaji do celkového architektonického reseni a jsou v souladu
s architektonickou studii Nového hlavniho nddrazi Brno. Ndstupisté se jevi jako dostatecné
pro predpokladanou frekvenci cestujicich a napliiujici poZadavky ocekdvaného komfortu cestovani.

4.10.1 NAastupisté v obvodu osobni nadrazi

V obvodu osobniho nadrazi bude ztizeno celkem 7 ostrovnich nastupist z nichz tfi budou doplnény
jazykovym koncem, celkem tedy bude k dispozici 17 nastupnich hran. 11 nastupnich hran bude
o délce min. 510 m s moznosti rozdéleni pomoci zabezpecovaciho zafizeni na Useky pro 2 kratsi
soupravy, 4 nastupni hrany budou o délce 230 m, 1 nastupni hrana délky 427 m a 1 nastupni hrana
délky 120 m. Pfistup na nastupisté bude z nové odbavovaci haly pomoci podchodd, schodist,
eskalatorll a vytahl. VSechna nastupisté, véetné autobusového nadrazi, budou chranéna
prosklenou stfechou. U nastupist kusych koleji (nastupisté €. 4, 7 a 10) je navrieno sekundarni
zastreSeni s minimalistickym a skromnym designem.

Pocet ndstupnich hran, jejich rozmisténi i délka odpovida dopravni technologii, kterd reflektuje
predpokladanou budouci kapacitu. Posuzovateli neni jasné pro¢ u ndstupist kusych koleji neni
dostatecné primdrni zastreSeni, ale je navrhovdno sekunddrni zastreseni, vysvétlete tohle reseni.

4.10.2 Nastupisté v obvodu podzemni nadrazi

Pocita se s jednim ostrovnim nastupistém stavebni délky 198 m, délka nastupnich hran je navrZena
150 m s moznosti prodlouZeni na 170 m pro pokracovani trati pro SIKD. Pfistup na nastupisté je
navrzen z nové odbavovaci haly pomoci podchodd, schodist, eskalator( a vytaha.

S uvedenym ndvrhem podzemniho nddraZi zpracovatel posudku souhlasi a predpokladd, Ze dalsi
feseni bude upresnéno v ramci SIKD.

4.10.3 Nastupisté v obvodu Brno-Cernovice

V obvodu Brno-Cernovice jsou navrieny tfi ostrovni nastupisté a jedno vnéjsi nastupisté. Celkem
se jednd o 7 nastupnich hran, kazda délky 170-176 m. Dopravna Brno-Cernovice se nachdazi
na mostnich konstrukcich uloZenych na spole¢nych pilitfich a opérach. Pristup na ndstupisté bude
zfizen z prostoru pod mostem. Pfistup je navrzen pomoci schodist, eskalatord a vytah(. Zastreseni
nastupist se vZP nefesi (bude teSeno v dalsim stupni projektové dokumentace), avsak
predpokldda se umisténi pristfeskll na ndstupisté. V misté ndstupnich hran smér Prerov je
navrzena rezerva pro mozné prodlouzeni nastupni hrany na 220 m.

Technické Feseni ndstupist v obvodu Brno-Cernovice se jevi jako velkorysé Feseni, avsak odpovidd
predpokldadané frekvenci cestujicich.
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4.10.4 Nastupisté v obvodu Brno-Zidenice

V obvodu Brno-Zidenice se v navrhu potitd s celkem 5 nastupnimi hranami na 2 ostrovnich
nastupistich s nastupnimi hranami délky 300 m a na 1 vnéjSim nastupisti s nastupni hranou délky
170 m. Pfistup na ostrovni nastupisté bude umoznén z nového podchodu u ulice Bubenickova
pomoci schodist a vytahd, dalsi moZnost pfistupu bude z ulice Lazaretni a to pomoci Sikmych
chodnikd, posledni variantou pfistupu je pristup z podchodu (od vypravni budovy) pomoci schodist
a vytahl, odtud bude zfizen pfistup i na vnéjsi nastupisté, také pomoci vytahll a schodisté.
Podchod od vypravni budovy ma byt prichozi pod celym kolejistém, takze nastupisté budou pfimo
pristupna i z aredlu Nova Zbrojovka. Zastreseni ostrovnich nastupist se predpoklada pres celou
jejich délku.

Posunutd ndstupisté smérem k ulici Bubenickova s pristupem z této ulice zajisti cestujicim znacny
komfort v napojeni na tramvajovou dopravu.

Z pohledu zpracovatele posudku se pristup na ndstupisté z ulice Lazaretni jevi jako nadbytecny,
vzhledem k tomu, Ze se pristup nachdzi pobliz podchodu vedouciho z vypravni budovy a vzhledem
k tomu, Ze se jednd o tFeti misto moZnosti pFistupu na ndstupisté. Z jedndni se SZ vyplynulo, Ze
umisténi Sikmych chodnikii je poZadavkem mésta Brna a s ohledem na mistni situaci je dle S7
nejlepsi umisténi Sikmych chodniki prdvé z ulice Lazaretni. Navrhujeme vsak provéfit moznost
odstranéni Sikmych chodnik( anebo jejich premisténi, tak aby pristup pomoci nich byl z podchodu
od vypravni budovy anebo z podchodu u ulice Bubenickova s cilem sniZeni investi¢nich ndkladi
stavby.

4.11 Zabezpecovaci zarizeni

Béhem vystavby zabezpecovaciho zafizeni budou pro zajisténi provozu vyuZita stavajici
zabezpecovaci zafizeni. Pokud nebude mozné vyuzit stavajicich SZZ a TZZ budou vybudovana
mobilni provizorni SZZ, jejichz vystroj bude umisténa v kontejnerech situovanych v blizkosti
zabezpecovanych dopraven.

Pro zabezpeceni celého ZUB se predpoklddd jedno stani¢ni zabezpedovaci zafizeni s nasazenim
az 3 technologickych pocitacli (z dlvodu velkého mnoiZstvi vyhybek, na 1 pocita¢ maximalné
do cca 150 vyhybek). Dle dopravni technologie bude ZUB rozdélen na obvody. UvaZuje se
elektrické zabezpecovaci zafizeni 3. kategorie typu elektronické stavédlo (kromé obvodu
odstavnych nadrazi A a B), uroven zabezpeceni vyplyva z TSI. Zabezpecovaci zafizeni umozni
Automatické stavéni vlakovych cest a moZnost nasazeni systému ATO over ETCS. Pocita se
s vyhradnim provozem ETCS L2 s benefity, proto nebudou zfizovana ndavéstidla s rychlostni
naveéstni soustavou, ale vyuziji se STOP znacky ETCS a lokaliza¢ni znacky ETCS. Pro kontrolu volnosti
kolejovych Usekl budou pouZity pocitace ndprav. PoloZi se kabelové rozvody pro potieby SZZ
aTZZ. TZZ nebude v ramci ZUB zfizovano. Poéita se pouze s realizaci Uvazek navazujicich TZZ.
Zabezpeceni posunovych cest v rdmci obvod( odstavnych nadrazi A a B bude nutno resit detailnéji
v ramci dalSich etap.

Z jakého divodu se bude resit zabezpeceni obvod( odstavnych nddraZich aZ v dalsSim stupni
projektové dokumentace? Doplrite, jak bude zapojeno zabezpecovaci zafizeni do ZUB z trati
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od Prerova. Vzhledem k neddvné modernizaci zabezpecovaciho zafizeni v ZST Brno hlavni nddraZi
se jevi jako mozné minimalizovat provizorni zabezpecovaci zarizeni.

V rémci SP ZUB se uvaZovalo, e ETCS bude nasazeno nékdy v budoucnu, aviak ZP ZUB pocitd
snasazenim ETCS v rdmci projektu, coZ je vyznamny rozdil pristupu k reSeni zabezpecovaciho
zarizeni.

Zvoleny zplsob zabezpecovaciho zarizeni z hlediska standardi je adekvdtni k dané stavbé.

4.11.1 Dalkové ovladani zabezpecovacich zafizeni (DOZ)

Béhem vystavby bude ovlddani provizornich zabezpecovacich zatizeni ze stavajicich dopravnich
kancelafi, pfipadné z provizornich dopravnich kancelati. Do doby aktivace celého Zelezni¢niho uzlu
bude definitivni zabezpecfovaci zafizeni ovlddano z provizorni dopravni kanceldre, ktera bude
umisténa v nové vypravni budové na hlavnim nadrazi.

Rizeni provozu bude formou dalkového dispecerského fizeni. RDP, PPV a MP budou umistény
v nové vypravni budové Brno hl. n. V definitivnim stavu bude fizeni provozu z CDP Prerov.
V pracovistich tratovych dispecerd a pohotovostnich vypravéich bude integrovano JOP a HMI.

Projekt predpoklada s rozdélenim oblasti DOZ Brno hl. n. na minimalné dvé oblasti RBC: 1. oblasti
je obvod Modfice, Jih, Videriskd a odstavna nadrazi a 2. oblasti je obvod osobni nadrazi, Cernovice,
Zidenice a Maloméfice.

V ramci stavby ,,Rozsifeni CDP Pferov — nova budova“ se pocita s vystavbou nové budovy, ve které
budou nové dispecerské saly. V ramci stavby ZUB se uvazuje se zfizenim zakladniho vybaveni ¢asti
salu pro ZUB, zarovefi ma byt naistalovan hardware a software pro DOZ a ETCS pro ZUB. V sédle,
kde bude umisténo fizeni ZUB, budou i navazujici Useky Opatov — Adamov a Hru$ovany u Brna —
Podivin.

Na zdkladé vyZddanych informaci od SZ bylo sdéleno, Ze vie se bude Fidit z CDP Prerov, kromé dvou
trati regiondlniho vyznamu (Stfelice — Hrusovany nad Jevisovkou a Tisnov — Nedvédice — Zddr
nad Sdzavou).

Rizeni ZUB z CDP Pferov se jevi jako vhodné, zdroveri na misté (v Brné) bude pfitomna osoba
na PPV. DuleZité je efektivni ovldddni zabezpecovaciho zarizeni pfi vystavbé a ndsledny prechod
na nové zabezpecovaci zarizeni.

4.12 Silnoprouda technologie, trakcni a energeticka zarizeni

4.12.1 Lokalni distribucni soustava Zeleznice VN 22 kV

Napdjeni je v sou¢asném stavu zajisténo primarné zrozvadéce R22kV v TNS Modfice, kde je
pro potieby napajeni ZUB instalovan transformator 110/22 kV o vykonu 16 MVA, ktery je jiz
dimenzovan na celkovou predpokladanou spotfebu nového ZUB.

Navrhovany napajeci systém pro napajeni ZUB ma zajistit spolehlivé napajeni véech instalovanych
zafizeni. LDS? 22 kV bude napajet TNS Modfice a planovana TNS Cernovice, co? zajisti vysokou
provozni spolehlivost napdjeni. LDSZ bude slouZit pouze pro napajeni draznich zafizeni, komeréni
odbéry budou napojeny z distribu¢ni sité EG.D. Nové vybudovanou LDSZ 22 kV bude moiné
povazovat za napdjeni 1. stupné kategorie dlleZitosti.
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Systém po dobudovdni TNS Cernovice bude vykazovat znac¢nou spolehlivost z &ehoZ plyne, Ze
vystavba pfedmétné TNS musi pfedchdzet stavbé ZUB.

4.12.2 Trafostanice 22 kV/ 0,4 kV

Nové trafostanice 22 kV/0,4 kV bude nutné vybudovat z divodu zmény kolejového feseni, ¢imz
narostou ndroky na napdjeni, zejména pro EOV a zabezpecovaci zafizeni. Trafostanice budou
umistény co nejblize odbérld elektrické energie. Kazida trafostanice bude obsahovat dva
rovnocenné transformatory, pro moznost zalohy a tlumivku VN pro kompenzaci kapacitniho vlivu
kabel(1 22 kV LDS?. V rdmci stavby se predpokladaji tyto trafostanice: TS Zidenice, TS Nezamyslova,
TS Charbulova, TS Siroka, TS Vodarskd a TS technologicky objekt na novém Brno hl. n. (fesen
v ramci architektonické studie na nové hlavni nadrazi).

V ramci stavby a predloZeného ZP se jevi pocet a umisténi trafostanic jako dostatecné, k navyseni
mdZe dojit v ramci rozpracovadni dalSich stuprii dokumentace.

4.12.3 Trakéni vedeni

Bude proveden navrh nového trakéniho vedeni, které bude respektovat nové navrzené kolejové
reSeni. Bude poutZita sestava trakéniho vedeni typu ,,S“ pro elektrizaci AC 25 kV, 50 Hz. V obvodu
podzemniho nadraZi v navazujicim tunelu a tunelu na podsmyku smér Brno-Zidenice, je z dévodu
nizkych podjezdnych vysek navrzena pevna trolej, jejiz vyska je navrzena 5,3 m od polohy nového
kolejisté.

NavrZené reSeni trakcniho vedeni v ramci uzlu Brno je divodné a technicky vyhovujici. V dalsim
stupni projektové dokumentace bude nutné doresit napojeni budouci elektrické trakce VRT,
zejména do oblasti termindlu Videriska.

4.12.4 Dispecerska ridici technika

Stavajici umisténi elektrodispecinku v Brné v Maloméficich je nevyhovujici (v budové €D). V rdmci
posuzované stavby bude stdvajici elektrodispecink nahrazen zfizenim nového elektrodispecinku
ED Brno v budové dilen na novém hlavnim nddrazi, ktery bude slouZit pro fizeni konvencnich trati.

NavrZené premisténi elektrodispecinku je Zddouci nejen z hlediska majetkoprdvnich vztahd, ale
i z hlediska efektivnéjsiho umisténi v lokalité nového hlavniho nddrazi.

4.12.5 Dalkové ovladani usekovych odpojovacu

Kabelové rozvody a ovlada¢e DOUO jsou ve vétsiné pfipad( na hranici své Zivotnosti a provozni
spolehlivosti. V novém stavu bude nutnd vyména celého systému DOUO — vyména nevyhovujicich
ovladadd, vymisténi zafizeni DOUO do provozné vhodnéjich prostor, vyména kabeldze
a motorickych pohonU a Uprava fidiciho systému na ED Brno. Pro dalsi provozné dlleZité usekové
odpojovace se doplni DOUO. Uvedenymi tpravami se zasadné zlepsi spolehlivost celého systému
DOUO.

Pldnovand vyména a doplnéni celého systému DOUO je dle zpracovatele posudku nutnd k zajisténi
rfadného fungovadni a provozni spolehlivosti.
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4.12.6 Trakcni napdjeci stanice

V dokumentaci jsou popsany trakéni napajeci stanice klicové pro provoz ZUB — TNS Modfice
(v provozu) a TNS Cernovice (kterd ma byt realizovdna v rdmci samostatné stavby v terminu
2026-2028). Na tyto technologické objekty nepfimo navazuji napajeci stanice v sou¢asné dobé
v provozu — TNS Cebin a TNS Blansko, v rdmci realizace VRT budou vybudovany TNS Popovice

NavrZené feseni napdjeni ZUB z TNS Modfice a TNS Cernovice bude dle ndzoru zpracovatele
posudku vykazovat znacnou miru provozni spolehlivosti napdjeciho systému. Po dobudovdni
systému rychlych spojeni (VRT) a doplnéni o dals$i napdjeci stanice bude napdjeni zajisténo
s vysokou mirou spolehlivosti.

4.13 Sdélovaci zarizeni

Predpoklada se, Ze veskera stavajici sdélovaci zafizeni budou odstranéna a budou vybudovana
nova. Bude vybudovana sdélovaci mistnost (nebo mistnosti), ktera bude zajistovat provoz v ramci
celého ZUB, véetné odbaveni dat z ZUB.

Je doporucovano vybudovani nového datacentra v novém technologickém objektu. Jako vhodnd
lokalita je zvolen prostor v tzv. Cernovickém trianglu, kde ji v sou¢asné dobé jsou umistény jiné
drdzni objekty a zajistény pristupové cesty. S realizaci datacentra se uvazuje jako se samostatnou
stavbou mimo stavbu, kterou resi tento zamér projektu.

Stavbou ZUB budou v zdjmovém Uzemi dotéeny viechny stavajici mistni kabely, ¢ast kabelC bude
snesena bez nadhrady a druhd ¢ast nahrazena novou kabelizaci. Pfredpoklada se realizace vyhradné
nové mistni kabelizace z diivodu nového ¢lenéni ZUB, bude se jednat o pokladku optickych
i metalickych mistnich kabell. Centrum nové mistni kabelaZze bude v nové technologické budoveé,
ktera bude soucdsti objektd nového hlavniho nadrazi.

Stavbou ZUB budou dotéeny i vechny stavajici tratové kabely. Stavajici tratové kabely i dalkové
optické kabely budou sneseny bez ndhrady nebo se nahradi novou kabelizaci. Stavajici DOK 144vl.
mimo prostory drahy, ktery vede ze stavajici budovy PTO ZST Brno hl. n. pfes mésto na OR
na Kounicové a do ZST Brno-Kralovo Pole a dale DOK 144vl. ze ZST Brno-Krélovo Pole pfes mésto
do ZST Brno-Malométice bude zachovan.

Bude nutné posoudit kapacitu GSM-R vzhledem k pozadavk{m ETCS L2 a pozadavk({im komunikace
dalsich uZivateld GSM-R. Pro pIné pokryti oblasti ZUB s dostate¢nou kapacitou bude doplnén
stavajici radiovy systém GSM-R (FRMCS), ktery bude vyuZit i jako soucast systému ERTMS
pro zajisténi komunikace mezi RBC a vozidlovou jednotkou. Dale je navrzeno vybudovani mistni
radiové sité 150 MHz ve stani¢nich obvodech, kde Ize pfedpokladat pohyby draznich zaméstnancl
pri provadéni ¢innosti s provozem dopravy nebo zajistovanim provozuschopnosti. Mistni radiové
sit& jsou navrzeny ve véech obvodech v ramci hodnocené stavby ZUB.

Pfedpokladd se vybudovani nové prenosové sité na bazi MPLS uzlG v dotéené ¢&asti ZUB.
Ve vhodnych lokalitach budou osazeny nové uzly MPLS, jejichZ prenosova rychlost bude budovana
na 10 GbE.
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Ve vybranych obvodech bude vybudovan standardni IP telefonni zapojovag, ktery bude ovladan
prostfednictvim IP dotykového terminalu. Zapojova¢ bude umozfovat ovlddani rozhlasu
pro cestujici v jednotlivych ZST, integraci radiovych systéma (TRS, MRS) a vstup do GSM-R sité.

Detailni popis navrzeného sdélovaciho zafizeni je uveden v hodnocené dokumentaci ZP.

Vybudovdni zcela nového sdélovaciho zafizeni se jevi jako odivodnéné vzhledem k rozsahu
a umisténi stavby.

4.14 Pozemni stavebni objekty

Vsamotném ZP jsou pozemni stavebni objekty popsdny velmi obecné a stroze (pouze
na 1,5 strdnky). Ze samotného ZP neni zfejmé, Ze soucdsti hodnocené stavby bude budova nového
hlavniho nddraZi a novd budova OR Brno. Vse je zminéno aZ v pfiloze doprovodné dokumentace.
Dalsim nedostatkem je chybéjici informace o nové budové dilen (soucdst hlavniho nddraZi), o které
neni'v dokumentaci Zadnd zminka, pouze z vykresi se domnivame, Ze je soucdsti hodnocené stavby.
Z hlediska zpracovatele posudku by mély byt prehledné vypsdny vsechny dilezZité informace jiz
v samotném dokumentu ZP tak, aby po jeho precteni bylo mozné si udélat kompletni predstavu
o celém rozsahu projektu.

V pribéhu zpracovani posudku byli zpracovatelé posudku sezndmeni s architektonickou studii
Nového hlavniho nddraZi Brno, kterd byla podkladem pro zpracovdni hodnoceného ZP a mad byt
soucdsti realizace stavby ZUB. Architektonickd studie se jevi jako velmi zdafild i z hlediska
doprovodnych staveb a navazujiciho tzemi a tvori spolu jeden urbanisticky celek, coz ma velky
vyznam pro mésto Brno z hlediska nové dominanty sidelniho celku a vybudovdni nové moderni
Ctvrti mésta.

4.14.1 Nové hlavni nadrazi — vypravni budova

V misté stavajiciho Dolniho nadraZi ma vzniknout nové hlavni nadrazi (obvod osobni nadrazi), coz
si vyzada radu demolic. Demolovat se budou primyslové objekty, sklady, administrativni budovy,
garaze, remiza, COV, olejarna, vodérna, stavédlovd vé?, dilny, trafostanice, BTS, sklad plynu,
budova Cerpaci stanice atd.

Navrh budovy nového hlavniho ndadrazi byl vybran dle architektonické soutéZe z roku 2021,
vitézem se stal navrh, ktery vytvofilo studio Benthem Crouwel Architects. Pfedpokladané datum
odevzdani architektonické studie bylo dle posuzovaného ZP listopad 2023.

Centralni odbavovaci hala brnénského Nového hlavniho nadrazi spojuje dvé nadrazni haly
umisténé na obou koncich pasaze. Odbavovaci hala slouzi k rychlému prichodu nddrazim, naopak
pfilehld maloobchodni zéna slouZi pro pomaly prichod nebo zplsob, jak vyuZit ¢as pro cekani
na vlak. Soucasti stavby jsou garaze, které jsou Ctyfpodlaini z toho dvé podlaZi pod Urovni terénu
a dvé nad urovni terénu.

Vystavba konstrukci nadrazi je uvazovana na vicero etap. V principu se jedna o zprovoznéni jedné
poloviny nadrazi a posléze druhé poloviny. V pfipadé platnosti potencidlni vétve podzemni drahy
v prednadrazni ¢asti, se bude jednat o prvni etapu vystavby, nebot tuto konstrukci nelze realizovat
dodatecné.

30



sfdi

STATNI FOND DOPRAVNI
INFRASTRUKTURY

UCENI TECHNICKE

I CENTRUM . ¢vurt O
CD/DOPRAVNIHO j% O
VY Z K U M U CESKE VYSOKE

V PRAZE

Z vykresové dokumentace Ize odvodit, Ze ve 2.PP jsou navrzena parkovaci stani (v kvadrantu Ca D).
V 1.PP jsou v kvadrantu C navriena parkovaci stani s nékolika misty vyhrazenymi pro vozickare
a v kvadrantu D parkovaci stani pro elektromobily. V 1.NP v kvadrantu A se nachazi prevainé
komercni prostory a podchod Uhelna. V 1.NP v kvadrantu C se nachazi pokracovani podchodu
Uhelna a parkovaci stani. V 1.NP v kvadrantu B se nachdzi hlavni vstupni hala, kterd je napojena
na Siroky prichod pod celym kolejistém nadrazi, zaroven jsou z prlchodu dostupna vsechna
nastupisté. Dale jsou k dispozici toalety pro cestujici, prodejna jizdenek, zafizeni pro odbaveni
cestujicich, parkovisté jizdnich kol, nespocet komercénich prostor a samoziejmé prostory
pro vlastni potfeby SZ. Mezi kvadranty B a D je umisténa velkd Uschovna zavazadel. V 1.NP
v kvadrantu D pokracuje Siroky prlichod pod nadrazim zakonéeny vychodni vstupni halou. Dale
jsou zde k dispozici toalety, prodejna jizdenek, misto pro odbaveni cestujicich, komerc¢ni prostory,
prostory pro vlastni potfeby SZ a dal$i prostory. Smérem ke kvadrantu C je navrzeno nékolik
parkovacich mist. Ve 2. NP v kvadrantech C a D jsou dle vykresu umistény dalsi parkovaci stani
véetné prostor pro vlastni vyuZiti SZ. Mezi patry je zajisténo spojeni pomoci schodist, vytahd,
eskalatorli a ramp. Ve 3. NP se bude nachazet kolejisté, nastupisté a autobusovy terminal. VSechna
nastupisté, véetné autobusového terminalu, budou chranéna prosklenou stfechou, ve které budou
zabudovany fotovoltaické panely vyuzivajici slune¢ni energii.

Z divodu rozsdhlych demolic objektu, ve kterych se miize nachdzet tzv. nebezpecny odpad, je tieba
s timto aspektem pocitat v oblasti ochrany Zivotniho prostiedi, nakladdni s nebezpecnymi odpady,
coZ muze vyvolat dalsi investicni ndklady.

Vystavba nové budovy hlavniho nddrazZi uzce souvisi scelym obvodem osobniho nddrazi
a koordinuje se se souvisejicimi stavebnimi objekty. Z tohohle technického hlediska je spravé
zafazena do hodnoceného projektu, avsak je tfeba provérit rozsah architektonické studie na nové
hlavni nddrazi z divodu nenavysovdni investi¢nich ndkladii celé posuzované stavby ZUB.

Ndvrh reseni celé budovy plsobi jako velmi zdafily z hlediska architektonického i technického,
ndvrh je pfivétivy pro cestujici a splfiuje poZadavky na bezpecnou, funkéni a moderni budovu
nddraZi.

4.14.2 Nové hlavni nadrazi — budova dilen

Z vykresové dokumentace Ize odvodit, Ze dalSim pozemnim objektem v oblasti nového hlavniho
nadrazi Brno je budova dilen. Jedna se o budovu, kterda ma 5 nadzemnich podlazi a je napojena
na budovu nového hlavniho nadrazi v severovychodni ¢asti. V 1.NP se bude nachazet rozsahlé
parkovisté jizdnich kol a opravna jizdnich kol, vstupni hala, dale prostory pro zajisténi
provozuschopnosti drahy — sprdva elektrotechniky, VZT strojovna, zaloZni zdroj, signdlovy pult
a sklad SZO. Ve 2.NP ma byt sdélovaci a zabezpecovaci technika. Ve 3. NP se bude nachazet stani¢ni
dozorce, prepravni a vozova sluzba, sprava SEE, UDR, vstup, sklad idrzby a pozarni dohled. Ve 4.NP
bude sprdva SEE, elektrodispecink a dispecer infrastruktury. V 5.NP bude regionalni dispecerské
stanovisté a sprava pozemnich staveb. Ve vSech podlazich jsou umistény toalety. Pro vertikalni
komunikaci jsou zde schodisté a vytah.

Informace k budové dilen jsou vysledkem komentdre posuzovatele z predloZenych vykrest. Hlavnim
nedostatkem, co se tykd budovy dilen, je to, Ze se o ni dozviddme pouze z vykresové dokumentace,
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Ze mad byt soucdsti hodnocené stavby. Vysvétlete, z jakého diuvodu neni tato budova popsdna
v ramci ZP.

4.14.3 Administrativni budova OR Brno

Administrativni budova je navrzena v oblasti nového brnénského ndadrazi. Vzhledem k tomu, zZe
v misté planované vystavby administrativni budovy je oblouk trati, tak je mu pfizplsoben
padorysny ovalny tvar. Administrativni budova ma v ndvrhu 2 podzemni podlazi a 10 nadzemnich
podlazi, celkova vyska budovy je 40 m. Ve stavbé je navrzeno nékolik prostor( s riznym vyuzitim,
ve dvou podzemnich podlaZich jsou navrzena parkovaci stani a prostory vyuZité pro technické
zazemi budovy. V 1.NP se nachazi hlavni vstup, vstupni lobby a nékolik jednacich a Skolicich
mistnosti. V dalSich nadzemnich podlazZich 2.NP — 10.NP se v ndvrhu nachazi pfevazné kancelarské
prostory s jednotlivymi kancelaremi, jednacimi mistnostmi a hygienickym a socidlnim zdzemim
pro zaméstnance. Vlivem dynamického tvaru budovy se nachazi ve 4.NP, 7.NP a 10.NP terasy,
s tim, Ze v 10.NP je terasa navrzena v podobé ochozu, ktery umozruje 360° vyhled do okoli.

O tom, Ze je soucdsti hodnoceného projektu administrativni budova OR Brno se hodnotitel dozvédél
aZ zprilohy doprovodné dokumentace a vykresd. Ndvrh budovy jako takovy se jevi
z architektonického hlediska jako zdafily. Avsak z pohledu efektivné vyuZitelnych financnich
prostredk( se jevi stavba jako predimenzovand. Velikost plochy kanceldfi pro uvedeny pocet osob
se v nékterych pripadech jevi jako pfrilis velkorysy. DolozZte, jak byl vyvhodnocen pocet potiebnych
kanceldrskych mist.

Pokud se pIné obsadi novd administrativni budova OR, tak v jaké procentudini mite budou SZ
vyuZity souc¢asné prostory SZ v Brné? Co bude se stdvajici relativné novou budovu OR u stdvajiciho
hlavniho nddrazi? Z pohledu hodnotitele se jevi navriend stavba budovy OR pfili§ rozsdhld,
vzhledem k tomu, Ze nemd pfimou souvislost s ZUB, ale bude slouZit pfevdzné pro interni potfeby
SZ.

V 1.NP jsou tri Skolici mistnosti, kaZzdd s kapacitou pro 30 osob, avsak nejblizsi WC se nachdzi
o patro vyse. Provérte, zda by bylo vhodné umistit hygienické zdzemi i do 1.NP.

4.14.4 Piestupni terminal Brno-Cernovice

V misté stavajictho Zelezni¢niho mostu pres ulici Olomouckd vznikne prestupni termindl
Brno-Cernovice s tim souvisi mimo jiné demolice pozemnich objektt — rodinného domu, skladi$té
(byvalé ménirny) a dvou prodejen.

Prostory prestupniho terminalu budou situovany pod mostnim télesem. V ramci vystavby je mozna
etapizace s tim, Ze v prvni fazi by bylo zfizeno zazemi pro cestujici — odbavovaci hala, automat
na jizdenky a toalety. Ve druhé fazi by byly umistény nezbytné technologie pro provoz drahy
a ve treti fazi by se jednalo o komercni prostory (kavarna, pekdrna, trafika).

Dokumentace obsahuje pouze schématické feSeni. Funkéni plochy vyznacené ve vykresu slouzi
pouze jako zaddni pro zpracovani blizsiho ndvrhu v ramci architektonické soutéze a jedna se
o vymezeni maximalnich ploch, aby byl umoznén prichod tzemim a v ramci jednotlivych prestupt
nevznikaly kolize v pohybu pésich.
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Vysvétlete, ceho presné se bude tykat architektonickd soutéZ a jaky miZe mit dopad
do predlozeného reseni i s ohledem na investi¢ni ndklady. Dle zpracovatele posudku by komercni
prostory mélo Fesit a mit na starosti mésto Brno, SZ by viak méla mit moZnost se k ndvrhu
komercnich prostor vyjadrit.

Pozemnich objekty vrdmci prestupniho termindlu Brno-Cernovice se jevi jako velmi ucelné
navrZeny. Doporucujeme drZet se zvoleného konceptu a v dalSich stupnich dokumentace
nerozsifovat rozsah objektt, spiSe ho minimalizovat tim, Ze komercni prostory nebude mit v gesci
SZ.

4.14.5 Vypravni budova Brno-Zidenice

Objekt stavajici vypravni budovy Brno-Zidenice bude rekonstruovan a ¢aste¢né demolovan.
Zdemolovéna bude ¢ast budovy s trafostanici a 2.NP budovy véetné propojovaciho krcéku.

Vysledna varianta podoby vypravni budovy byla zvolena s ohledem na smér toku cestujicich (z jizni
strany) a vyuzZitelnost stdvajiciho objektu. Misto dnesSniho technologického objektu bude
vytvorena odbavovaci hala, pokladny, toalety a automat s obcerstvenim. Pristup do vestibulu bude
zjizni a nové i ze severni strany (od parkovisté P+R), tudiz vestibul bude prlichozi a bude zajistén
bezbariérovy pristup do budovy. Prostory budou vice vyuZité v porovnani se stavajicim stavem.
Cilem névrhu bylo rozdélit objekt na dva samostatné celky, jihozapadni ¢ast budovy bude slouzit
pro cestujici a severovychodni ¢ast budovy budou tvorit predevsim kancelarské prostory, sklady
a dilny SZG, SSZT a ST. V severni ¢asti piizemi budovy je navrien prostor pro stavédlovou Ustiednu
a k ni prilehlé provozy. Déale zde bude umistén dieselagregat a trojice trafostanic. Dalsi prostory
pro zajisténi provozuschopnosti drahy jsou situovany v 1.PP pod stavédlovou Ustfednou. Obytna
¢ast budovy neni navrhem dotcena a je zachovana beze zmény.

Navrh pocita s financné narocnéjsi variantou, tedy Ze budou ubourany i stény v 1.NP a cela ¢ast
bude postavena znovu na puvodnim pudorysu. Vzhledem kdemolici ¢asti stdvajicich
technologickych prostort, véetné mistnosti s trafostanicemi, je nutno pocitat s prelozkami
pripojek, ty budou noveé vedeny az do severni ¢asti budovy.

Predpoklad je takovy, Ze vétSina cestujicich pfrijizdéjicich z méstské aglomerace, ktefi budou
cestovat pravidelné a budou dale pokra¢ovat MHD do centra mésta, budou z nastupisté smérovat
na ulici Bubenickova, tudiz nebudou mit dlivod vypravni budovu navstivit a vyuZzit cekaci prostory.
To samé bude platit pro stejné, ale nastupujici cestujici.

Z hlediska toho, Ze se predpoklddd nejvétsi tok cestujicich od ulice Bubenickova (mysleno tak, Ze
budou prichdzet pfimo na ndstupisté z této ulice) je pro posuzovatele trochu nelogickd demolice
stdvajici budovy trafostanice, kterd md byt preloZena z divodu uvolnéni mista pro objekt urceny
cestujicim. Proto doporucujeme provérit mozZnost zachovdni stdvajici trafostanice a zmenseni
prostor pro cestujici, uvedené srovnejte s navrZzenym stavem i s ohledem na investi¢ni naklady. Ddle
je nutno vzit v potaz dobry technicky stav budovy, kterd prosla potfebnymi opravami v neddvné
dobé, a proto je tfeba hledat efektivni FeSeni negenerujici dalsi investi¢ni ndklady.
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4.14.6 Technologické objekty — odstavné nadrazi Aa B

Z diivodu pfesunu odstavného nadraii do mista stavajici ZST Horni Her$pice se planuje demolice
provozné technologického objektu a technologickych objektl. Z dlvodu zausténi nového
odstavného nadraZi je navriena demolice my¢ky osobnich voz. Redeni novych pozemnich objekt
v arealu odstavnych nadrazi bude dopracovano v navazujicich dokumentacich.

Reseni odstavnych nddraZi je ovlivnéno napojenim budouci VRT, proto neni zatim soucdsti
prostorové umisténi technologickych objektu. Presto by bylo vhodné, aby ndvrh novych pozemnich
objekti odstavnych ndadrazi A a B byl resen uz v ramci ZP.

Mycka osobnich vozi, kterd ma byt dle posuzovaného ZP zdemolovdna, byla postavena v letech
2008-2010. V tu dobu bylo jiZz pocitdno s novym hlavnim nddrazim, a tudiz ndvrh umisténi mycky
byl s variantami nového nddrazi invariantni. Dle informaci, které si vyZzddali zpracovatelé posudku
od SZ je demolice my¢ky navrZena z divodu napojeni koleji na VRT termindl Videriskd, se kterym se
v dobé vystavby stdavajici mycky neuvaZovalo. Popiste jak casto a kde se bude provddét myti
vozovych skrini. Uvedte kdy a kde se o¢ekdvd nahrada demolované mycky.

4.14.7 Technologické objekty

V ulicich Nezamyslova, Charbulova a Vodarska jsou navrieny samostatné technologické objekty
pro provoz drahy, které obsahuji mistnosti pro technologie silnoproudu a sdélovaci
a zabezpecovaci techniky. Ctvrty objekt se bude nachazet v ulici Sirokd a budou v ném umistény
technologie silnoproudu. V budoucnu je planovana nahrada mechanizacniho strediska
pro Oblastni feditelstvi z divodu nevyhovujiciho stavu. Nahrada bude nejspiSe umisténa v oblasti
Brno-Pfizienice a neni vyvoldna stavbou ZUB.

Technologické objekty Nezamyslova, Charbulova i Vodarskd budou mit kazdy tfi mistnosti —
pro silnoproud, sdélovaci techniku a zabezpecovaci techniku, pidorys objektu bude obdélnikovy
o rozmérech 25x7 m. Technologicky objekt Siroka bude zapu$tén do opérné stény, bude se jednat
o jednu mistnost, pudorys objektu bude obdélnikovy o rozmérech 5,5x2,6 m.

Planovand vystavba novych pozemnich objektt pro technologii se jevi jako divodnd, je nutno
uvaZovat se zachovdnim stdvajicich pozemnich objektl trafostanic TS Brno dolni nddraZi
a TS Poliklinika.
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5 Posudek z hlediska dopravni technologie

Textovou a grafickou ¢ast projektové dokumentace s nazvem Dopravni a provozni technologie
a prilozena vztaznd schémata lze povaiovat za srozumitelnd, logicky a odborné vhodné
koncipovand. Pozadavky na formadlni zpresnéni projektové dokumentace jsou uvedeny dale
v textu.

Na zakladé analyzy dokumentl vyvstaly dotazy vztahujici se k dopravni technologii, které byly
polozeny pfimo zastupcim zhotovitele projektové dokumentace (SZ) a sdruzeni Zelezni¢nich
nakladnich dopravct ZESNAD.CZ.

5.1 Zapis komunikace se zhotovitelem zaméru projektu
Zde je uveden zkraceny zapis nejrelevantnéjsich bodd vztazné komunikace mezi Ing. FrantiSkem
Sladkem z CDV a Ing. Janem Kuglerem ze SZ:

Otazka CDV: Velké mnoZstvi linek osobni dopravy v pldnovaném rozsahu dopravy ve stanici Brno
hl. n. v obvodu osobniho nddrazi zacing a konci. Zavedenim vétsiho mnoZstvi prijezdnych linek by
mohlo sniZit kapacitni ndroky a eliminovat neZddouci vyskyt tzv. ,nelokalizovanych viaki”
v systému ETCS. Bylo toto pfi ndvrhu zvaZovdno?

Odpovéd SZ: Sobjednateli dopravy byla opakované diskutovdna mozZnost navyseni poctu
prijezdnych linek. Na zdkladé jedndni s objednateli doslo k provdzani linek Brno — Znojmo s linkami
Brno — Sumperk a Brno — Olomouc. Dalsi ustupky ze strany objednatelti se nepovedlo vyjednat.
Na tvorbé projektové dokumentace se podilely odbory zabyvajici se ETCS, ndvrh uvedenou
problematiku reflektuje.

Otazka CDV: Projektova dokumentace neobsahuje informace o dimenzovdni odstavnych ndadrazi
pro odpovidajici mnoZstvi vozidel potiebnych pro stanoveny rozsah dopravy. Brala se pfi navrhu
ZUB v potaz tato problematika?

Odpovéd SZ: Ano, dimenzovdni odstavnych nddraZi bylo vrdmci uvedené problematiky
diskutovdno a provéfovdno. SZ pldnuje v dalSich stupnich projektové dokumentace hlubsi analyzu
dané problematiky.

Otdzka CDV: Vosobni dopravé je veskery ndvrhovy provoz uvaZovdn s ucelenym jednotkami.
Ackoliv CDV souhlasi s uvedenym konceptem smérovdnim osobni dopravy, domnivd se,
Ze vzhledem k jiz probéhlym rozsdhlym akvizicim v Ilokomotivnim parku osobnich dopravci
a dlouhé technické Zivotnosti lokomotiv, by méla byt dopravni technologie ZUB pfipravena
na eventualitu ponechdni stdvajiciho lokomotivniho provozu na nékterych linkdch (predevsim linky
ddlkové konvenéni dopravy). Je ndvrh ZUB na tuto eventualitu pfipraven?

Odpovéd' SZ: S potencidinim vedenim vlaki osobni dopravy pomoci soupravy s lokomotivou se
v ndvrhu propojeni kolejového rozvétveni v ZUB pocitd.

Priibéiné otazky CDV, které se vztahovaly k dopravni a provozni technologii, byly ze strany SZ
zodpovézeny uspokojivym zplisobem a s vysokou odbornou kvalitou.
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5.2 Zapis komunikace s ZESNAD.CZ
Se zastupcem sdruZeni Zelezni¢nich ndkladnich dopravct (Ing. Jaroslav Tyle) byly komunikovany
otazky vyplyvajici z analyzy nakladniho podsmyku v obvodu Brno-Zidenice.

Otazky CDV: Projektovd dokumentace k ZP ZUB Brno zahrnuje simulaci jizdy ndkladniho viaku
podsmykem pouze ze sméru od Brna-Maloméric, je pro vase sdruZeni simulace pouze tohoto sméru
dostacujici? Nevadi vasemu sdruZeni, Ze je v simulaci podsmyku vyuZita lokomotiva Taurus, kterd
md vyssi standard vykonu neZ nékteré zastaralé lokomotivy ve vozovém parku ndkladnich
dopravci?

Odpovéd ZESNAD: Simulace jizdy viaku pouze ve sméru od Maloméfic je pro nds dostateénd,
nepocitame s vyuZitim ndkladniho podsmyku v opacéném sméru. Pro tento podsmyk jsme si
provddéli viastni simulace jizdy viaku, které neprokdzaly problém a ZESNAD nemd k navrzenému
konceptu ndkladniho podsmyku dalsi pozndmky.

5.3 Zhodnoceni navrhu dopravni technologie

Z hlediska navrhu dopravni technologie je predlozena podoba navrhu ZUB pro pldnovany rozsah
dopravy posouzena jako funkéni a propracovana. Zpracovatel nema k predlozenému navrhu
v profesi dopravni technologie zasadni pfipominky.

Podporujeme naznacené uUvahy zpracovatele projektové dokumentace se v dalSich stupnich
pfiprav zabyvat:

e dopravni technologii béhem vystavby ZUB,

e termindlem VRT Videriskd a jeho napojenim na ZUB,

e dalSim zpresnovanim dimenzovani odstavnych koleji.

S dopravni technologii ndvrhu ZP ZUB souvisi vlakové varianty studie proveditelnosti Severojizniho
kolejového diametru (SJKD) z roku 2023. Tato problematika bude posouzena a okomentovana
v oponentnim posudku na SJKD pro SFDI.

Pro lepsi srozumitelnost a jednoznacnost projektové dokumentace se doporucuje opravit/doplnit
v dalSich stupnich projektové dokumentace v K.8.1.003 Zprava — Dopravni technologie nékteré
formulace a grafy. Nasledujici formalni pfipominky se vztahuji ke zpravé K.8.1.003:

e Opravit nefunkéni format jednoslovnych predlozek ,/1“ za text.

e V obrdazku ¢. 19 (Schéma linkového vedeni regiondlni dopravy, vyhledovy stav) a v tabulce
¢. 30 (Zastavovaci politika linek na Uzemi mésta Brna) neni zaznamenana linka R54 Brno
hl. n. — Namést nad Oslavou — Trebi¢. V ndvaznych analytickych ¢astech tato linka zahrnuta
je, a tudiz nedochdzi k opomenuti ndrokd dopravni technologie této linky. Naslednd
komunikace se zhotovitelem projektové dokumentace odhalila nekonzistentnost
objednatele dopravy ve vztahu k zavedeni této mezikrajské linky, coZ zfejmé pfrispélo
k nezahrnuti zminéné linky do obrdzku a tabulky.

e ,Tabulka linek — prljezdné/koncici — obratujici/odstavujici na ON“ ma vloZeny pouze
popisek tabulky, jeji obsah v dokumentaci chybi.
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6 Posudek z hlediska hodnoceni ekonomické efektivnosti

Ekonomické hodnoceni bylo zpracovano metodou analyzy ndkladd a pfinosti (CBA), soucasti
hodnoceni je finanéni a ekonomicka analyza.

Posuzovatel predpoklada, Zze ndklady stavby jsou rozlozeny do obdobi vystavby v letech
2024-2034, celkova doba hodnoceni je celkem 30 let pro obdobi let 2024-2053.

6.1 Financni analyza

Finanéni analyza je zpracovana z pohledu vlastnika, resp. provozovatele stavby. Cilem analyzy je
ur¢it, analyzovat a interpretovat vSechny finanéni aspekty projektu, které mohou mit vliv
na investicni a finan¢ni rozhodnuti o dopravni stavbé.

Finan¢ni analyza hodnoceného projektu je zpracovana v rozsahu definovanych tabulek v pfiloze
CBA. Vstupy uzité pro ucely finanéni analyzy jsou zaznamenany v tabulkach na listech:

e 1CIN,

e 27H,

e 3 PN infrastruktury,
e 8 Pfijmy.

Celkové investi¢ni naklady pro financni analyzu jsou uvazovany bez rezervy a DPH. Vypoctend vyse
investi¢nich nakladd Cini 66 814 424 716 K¢ a je zobrazena v ZP v pfilozenych tabulkach CBA, list
1 CIN. Pro ucely financ¢ni analyzy byla zahrnuta zGstatkova hodnota. Déle se uvaZzuje s provoznimi
naklady infrastruktury a s provoznimi pfijmy z provozovani dopravni cesty.

Pro vypocet byla spravné zvolena nova diskontni sazba dle aktualizace Rezortni metodiky ve vysi
2 %.

Tabulka 5: Vysledné hodnoty financni analyzy

Financni vnitini vynosové procento FIRR - %
Financni Cista soucasna hodnota investice FNPV -49 637 664 708 K¢

U finan¢ni analyzy neni vypoctena hodnota FIRR, jelikoZ v cash-flow jednotlivych let se jedna
o prilis vysoké vykyvy. FNPV mensi nez 0 znaci, Ze projekt by nebyl z ekonomického hlediska
prijatelny, pokud bychom na néj aplikovali shodné kritérium jako na projekty v podnikové sfére.

Z pohledu financni analyzy se hodnota FNPV nachazi pod hranici efektivnosti, avsak vzhledem
k zaméreni projektu na optimalizaci infrastruktury se ovSsem jedna o pochopitelny fakt, protoze
projekt z hlediska investora neptindsi podstatné financni efekty a nezahrnuje spolecenské efekty
pldnované stavby.

6.2 Ekonomicka analyza

Pti sestavovani ekonomické analyzy byly pouzity hodnoty financnich tok( (CF). Ekonomické prijmy
a naklady poutzité pro ucely ekonomické analyzy jsou uvedeny v tzv. ekonomickych (resp. ucetnich)
cenach. Kalkulace ekonomickych cen byla vytvorena transformaci trznich cen, v ramci, kterych
nebyly zahrnuty danové uhrady ci jiné poplatky. Vlivem této kalkulace se jedna o finanéni toky
investi¢nich ndkladd a provoznich nakladl v Zelezni¢ni dopravé. Vyse téchto naklad(i se proto
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odliSuje od hodnot uvadénych ve finan¢ni analyze, pfipadné v tabulkach vypoctl. Ostatni udaje
jsou vycisleny pfimo v ekonomickych cenach.

Pro vypocet byla spravné zvolena nova diskontni sazba dle aktualizace Rezortni metodiky ve vysi
3 %.

Tabulka 6: Vysledné hodnoty ekonomické analyzy

Ekonomické vnitini vynosové procento EIRR 8,00 %
Ekonomicka cCista souc¢asna hodnota ENPV 26 272 893 968 K¢
Rentabilita nakladi BCR 1,563

EIRR vétsi, nez diskontni sazba znaci ekonomickou pfijatelnost projektu, projekt je prijatelny
i po strance struktury financnich tok(. ENPV je vétsi nez 0, projekt je proto z ekonomického
hlediska pfrijatelny, castka zobrazuje ekonomicky ptinos zadavatele. Rentabilita naklad(,
tzn. pomér prinost (neinvesti¢ni ekonomické CF) a investi¢nich nakladd, v hodnoté vétsi nez 1
predstavuje socioekonomickou efektivitu projektu.

6.2.1 Naklady a pfinosy EA
V ekonomické analyze byly pouzity néasledujici polozky:

e investi¢ni naklady,
e naklady na udrzbu a opravy infrastruktury (PN infrastruktury),
e zUstatkova hodnota majetku porizeného investici.

Soucasti ekonomické analyzy jsou nasledujici naklady a pfinosy:

e Uspory z cestovnich dob,

e PN vozidel,

e externality,

e ostatni pfijmy —omezeni dopravy v BP, zvySeni bonity pozemkd, Uspora z trati Brno-Prerov.

6.2.1.1 Investi¢ni naklady

Pro ekonomickou analyzu je nutné u celkovych investi¢nich naklad(, které jsou uvedeny ve finanéni
analyze bez rezervy a bez DPH, zohlednit konverzni faktor 0,801. Pfepocitané investi¢ni naklady
pro ekonomickou analyzu ¢ini 55 981 166 469 K¢.

6.2.1.2 PN infrastruktury

Provozni ndklady Zelezni¢ni a silni¢ni infrastruktury byly pfevzaty z finanéni analyzy bez DPH, byl
zohlednén konverzni faktor pro tyto PN dle metodickych pokynd. Uspory PN Zelezniéni
infrastruktury jsou v ZP vycisleny na 8 175 116 817 K¢, uspory PN silni¢ni infrastruktury cini
180498 097 K¢ Celkové uUspory PN Zelezni¢ni asilniéni infrastruktury jsou vycisleny
na 8 355 614 914 K¢, doloZzeno v ZP v tabulkach CBA na listu 12 Ekonomicka analyza (ERR).

6.2.1.3 Zlstatkova hodnota

Zastatkova hodnota je vycislena jako rozdilovd hodnota mezi pfislusSnymi investi¢nimi ndklady
a sumou odpisl v pribéhu celého hodnoticiho obdobi, jeji vycisleni je uréeno v poslednim roce
30letého referencniho obdobi hodnoceni projektu. Zistatkovd hodnota byla dle metodiky jako
penéini tok zahrnuta do posledniho roku hodnoceni investice v ramci diskontovanych
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a nediskontovanych NCF pro vypocet ukazateld ekonomické efektivnosti. Nominalni zlstatkova
hodnota pro ekonomickou analyzu <cini 38834969 722 K¢,  diskontovand ZH  Cini
16 479 478 132 K¢, uvedeno v ZP v tabulkach CBA na listu 2 ZH. V tabulce vystupu je nominalni ZH
uvedena v zapornych hodnotach, uvedeno v ZP v tabulkdch CBA na listu 12 Ekonomicka analyza
(ERR).

6.2.1.4 Uspory z cestovnich dob

Pfinosy z Uspory €asu jsou vycisleny ve vSech relevantnich kategoriich, tj. ze stavajici, indukované
Zelezni¢ni dopravy i prevedené dopravy. Kategorie Uspor ze stavajici dopravy je svym rozsahem
nejvétsi, v pripadé indukované dopravy se jedna o Uspory v relativné nizsich radech. V kategorii
prevedené dopravy se uvaZuje s prevedenim cestujicich z autobus( a individudlni automobilové
dopravy. Uspory ze stavajici dopravy jakozto nejvétsi kategorie jsou 26 915 313 067 K¢, celkovd
hodnota vsech tfi jmenovanych kategorii ¢ini 30 256 445 706 K¢, tato hodnota je uvedena v ZP
v tabulkach CBA na listech 5 Uspory ¢asu a 12 Ekonomicka analyza (ERR).

6.2.1.5 Provozni naklady vozidel

Rozdilové hodnoty provoznich ndkladl vozidel se odlisuji, nékteré kategorie jsou v projektové
varianté uspornéjsi, nékteré se naopak vyznacuji zvySenymi naklady. PN vozidel Zeleznice jsou
v projektové varianté nakladnéjsi o 3 731 294 091 K¢, stejné jako PN vozidel méstské hromadné
dopravy (autobusy, trolejbusy a tramvaje) o 1 604 888 700 K¢. V PN silni¢nich vozidel ovsem
dochazi k usporam ve vysi 1 646 902 839 K¢, dolozeno v ZP v tabulkach CBA na listu 12 Ekonomicka
analyza (ERR).

6.2.1.6 Externality

JelikozZ je planovany rozsah dopravy obdobny v projektové varianté i ve varianté bez projektu,
dochazi v porovnani s ostatnimi kategoriemi pouze k relativné nizSim uspordam z celkovych
externich nakladl, nejvétsi ¢ast predstavuje znecisténi vedouci ke klimatickym zménam a dopravni
nehody. Celkové Uspory na externalitdch byly vycisleny na 665 304 265 K¢, tato hodnota je
uvedena v ZP v tabulkdch CBA na listech 6 Externality a 12 Ekonomickd analyza (ERR).

6.2.1.7 Ostatni pfijmy

K nejvétSim vypoctenym prinosim dochazi v kategorii ostatnich pfijmU, ocenény jsou prinosy
z omezeni dopravy v BP (40 422 675 644 Kc), zvySeni bonity pozemkU na Uzemi statutarniho mésta
Brna (5 760 315 500 K¢) a Uspora z trati Brno — Prerov obsahujici uspofené oshod z prevedené
autobusové a individudlni automobilové dopravy (6 327 949 019 K¢). Celkové se za referencni
obdobi jedna o ¢astku 52 510 940 163 K¢, cozZ je doloZzeno v ZP v tabulkach CBA na listech 9 Ostatni
prinosy EA a 12 Ekonomicka analyza (ERR).

6.2.2 Vystupy EA
Souhrnné hodnoty Cistych penéznich tok( predstavuji rozdil mezi projektovou a bezprojektovou
variantou.
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Tabulka 7: PfirGstkové Cisté penézni toky v ekonomické analyze

Polozka Varianta s projektem

Investi¢ni naklady bez rezervy 55981 166 469 K¢
Uspory PN infrastruktury — Zeleznice 8175116 817 K¢
Uspory PN infrastruktury — silnice 180 498 097 K¢
Uspory PN infrastruktury — ostatni -594 138 551 K¢
Uspory PN vozidel — Zeleznice -3731 294 091 K¢
Uspory PN vozidel — silnice 1646 902 839 K¢
Uspory PN vozidel MHD -1 604 888 700 K¢
Uspory z cestovnich dob 30 256 445 706 K¢
Uspory z externalit -665 304 235 K&
Ostatni pfinosy 52510940 163 K¢

6.3 Analyza citlivosti

Analyza citlivosti definuje kritické nezavislé proménné (vstupy) projektu a hodnoti jejich vliv
na vysledky posuzované investice. Posuzuje se elasticita jednotlivych proménnych, vybiraji se
konkrétni kritické nezavislé proménné a projektuje se jejich zména do celkovych vysledkt
ekonomického hodnoceni. Elasticita udava pomér mezi procentualni zménou nezavislé proménné
a vysledkem ekonomického hodnoceni (NPV) a za kritickou nezavislou proménou je povazovana
kazda proménna s elasticitou vétsi nez 1 (odchylka NPV o vice nez 1 %).

Kritickymi nezavislymi proménnymi jsou:

e celkové investi¢ni naklady,

e zména provoznich nakladl vozidel,
e pfijmy,

e Uspory Casu,

e externality,

e ocekavané zvyseni bonity pozemkd.

V ramci citlivostni analyzy byly vypocteny prepinaci hodnoty pro sledované proménné, pfi které se
Cistd soucasna hodnota rovna nule. K zachovani vysledk( na hranici ekonomické efektivity dochazi
pfi navySeni celkovych investi¢nich naklad( bez rezervy az o 56,29 %, coz predstavuje Castku
39,341 mil. K¢.

Tabulka 8: Pfepinaci hodnoty projektu

FA (%) FA (mil. K¢) EA (%) EA (mil. K¢)
Celkové investi¢ni ndklady bez rezervy -83,97 -56 104 56,29 39341

Uspory ¢asu - - -41,68 -30 674

Zvysledkl citlivostni analyzy je ziejmé, Ze projektova varianta dosahuje pozitivnich vysledki
a i pfi znacném navyseni investi¢nich naklad( zUstava projekt ekonomicky efektivni.
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Zpracovatelé posudku maji k ekonomickému hodnoceni nasledujici pfipominky a doporuceni:

V architektonické studii nového hlavniho nadraZi jsou investi¢ni naklady vypoéteny v CU
2020, zbytek ZP Zelezni¢niho uzlu je uveden v CU 2023. Byly naklady za nové osobni nadrazi
upraveny na aktualni CU?

Uspory ¢asu v ekonomickém hodnoceni a jejich monetizovana hodnota se jevi jako velmi
ambicidzni, uspory jednotlivych linek ovSéem nejsou podrobné dolozeny. Existuje riziko, ze
jizdni doby se po realizaci projektu nezkrati, jak se jiz stalo v minulosti u jinych dopravnich
staveb.

Nejsou zohlednény ztraty ¢asu v MHD vlivem pfesunu hlavniho nadrazi Brno do nové
polohy. Dle planid DPMB budou na nové nadrazi pfivedeny soucasné linky MHD, ale
zakonité se prodlouzi cestovni doby (pfesun nadrazi do nové polohy na jih, nicméné vétsina
rozsahlych rezidencnich oblasti mésta Brna se nachazi na jeho severu), byt pocet prestupt
bude pravdépodobné zachovan na soucasném stavu. V ramci MHD by mély byt posouzeny
vlivy na vSechny soucasné dotcené linky tramvaji, trolejbus( i autobusu, které v soucasnosti
projizdéji hlavnim nadrazim. Ostatni disledky v ramci zmén MHD jsou zahrnuty, konkrétné
vys$si pocet vozokm, z toho plynouci vyssi dopravni vykony, PN vozidel i externality, pouze
dopad na casové ztraty neni zohlednén. Doplnite tyto ztraty ¢asu MHD v dalSim stupni
dokumentace.

Pro plné posouzeni ZUB je dlleZitd ndvaznost méstské dopravy prostiednictvim SJKD.
Pokud oviem SJKD nebude zcela v provozu ihned po dokoné&eni stavebnich ¢innosti ZUB, je
nutné uvazovat vliv na MHD a s tim souvisejici investi¢ni akce — napojeni infrastruktury
MHD k novému nadrazi, nakup novych vozidel, stavbu nové vozovny.

Navyseni poctu priméstskych vlak( prindsi problém, Ze se vlaky pfi zpozdénich budou
navzajem vice ovliviiovat. V plvodni SP se uvazovalo, Ze uz bez VRT se mUZe az tretina linek
negativné ovliviiovat v ristu zpozdéni, s kombinaci VRT (na hlavni nddrazi md vétsSina z nich
zajizdét) to mUze indukovat dalSi zpoZzdéni. Proto vznika riziko, Ze Uspory ¢asu v regiondlni
dopravé budou redlné nizsi.

Vlivem stavby nového nadrazi je mozny negativni efekt pro prevedeni dopravy z IAD — dnes
cestujici dojedou pfimo do historického centra i bez jizdenky IDS JMK, zatimco u nového
nadrazi by potfebovali jesté jednu jizdenku na MHD, coZ zvySuje ndklady vynaloZené
na jizdné a muze byt eventualné demotiva¢nim faktorem k vyuziti vlaku a zvoleni jiného
modu dopravy (nejcastéji IAD).

V ekonomickém hodnoceni mezi ostatnimi pfinosy se uvazuje se zvySenim bonity pozemkd.
Objasnéte zplisob vypoltu, pro¢ se zvysuje na 200 % a nasledné je spotitan rozdil v CU?
Rozdil je kalkulovan prostfednictvim HB indexu pro pozemky mezi obdobi 2Q/2022
a 2Q/2023. Vice vypovidajici shleddvame stanovit mezirocni hodnoty pro rlst mezi lety
2022 a 2023, coz ovSem prinasi jiné hodnoty, misto 15,9 % Cini navySeni hodnoty dotcenych
pozemk( 7,2 %.

V dals$im stupni dokumentace doplnte zpracovanou analyzu rizik.
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7 Zavér

Na zakladé objedndvky SFDI byl zpracovan oponentni posudek na Zdmér projektu Zelezni¢ni uzel
Brno. Vysledné hodnoty ukazateld ekonomické efektivnosti provedené CBA analyzy ukazuji, ze
investice do stavby Zelezniéni uzel Brno se jevi ze celospoleéenského hlediska jako efektivni.
Vysledné hodnoty ekonomickych ukazatel(l jsou uvedeny v tabulce ¢. 3. Rozpis nakladd je uveden
v tabulce €. 4.

Zpracovatelé oponentniho posudku pozZaduji respektovani nasledujicich pfipominek
a zapracovani navrhovanych doporuceni v dalSich stupnich projektové dokumentace:

Projekt ZUB ddsledné koordinujte s architektonickou studii Nového hlavniho nadrazi Brno,
autobusovym termindlem, Severojiznim kolejovym diametrem, prestupnim termindlem
VRT Brno-Videriska, Velkym méstskym okruhem (VMO), se stavbami DPMB i stavbami RSD
a dalSimi souvisejicimi stavbami.

V predlozené dokumentaci uvedte do souladu jednotlivé ¢asti (hodnoty a informace), aby
nebyly vzajemné v rozporu.

Dolozte grafy rychlosti, které prokdzou mozinost provozu uvazované skladby vozidel
u navrhovanych presmyk( a podsmykd, kde jsou navrzeny podélné sklony 20 %o aZ 25 %eo.

V Usecich (ve stanicich), kde je navrzen nulovy podélny sklon, doplnte vykresy podélnych
profild, ve kterych bude zakresleno odvodrnovaci zafizeni véetné staveb Zelezni¢niho
spodku, nastupist atd.

Doplnte, jaké jsou u svahovanych naspl uvazované sklony svahu.

Prepracujte stavajici uvazované odvodnéni tak, aby odpovidalo poZadavkim platné
legislativy. Na prvnim misté maji byt srazkové vody vsakovany nebo odparovany
na stavebnim pozemku, pokud to neni moiné, tak lze vypoustét srazkové vody

do povrchovych vod a aZz poslednim fesenim je odvod destové vody do jednotné kanalizace.

Navrh mostu pres Svratku v km 2,813 prepracujte tak, aby opéry nebyly v kolizi s korytem
feky, pozemni komunikaci ani s navrhovanou cyklostezkou.

Vysvétlete, z jakého dlivodu jsou mezi mostem pres ulici EliSky Krasnohorské (ev. km 5,175)
a mostem pres rfeku Svitavu (ev. km 3,541) navrzeny opérné zdi. Zvazte moznost vedeni
koleji po alespori c¢astecné svahovaném télese, které by navic umoZnilo nahradit
navrhované trativody otevienymi odvodnovacimi zafizenimi.

Provérte, zda je uvaZovany pocet cestujicich v obvodu osobniho nddrazi pro vypocty
parkovacich stani pro osobni automobily a pro stani jizdnich kol realisticky.

Zmensete navrhovou rychlost MK v ulici Sirokd z 50 km/h na 30 km/h a spolu s tim
zmensete Sirku komunikace mezi obrubniky na max. 3,5 m.

V ulici Masnd upravte ndavrh mostu, aby nezasahoval do prostoru kfizovatky, posudte
i polohu svételnych signalizaénich zafizeni v kfiZzovatce.

Upozornujeme, Ze usek cyklostezky s podélnym sklonem 6 % nesmi prekrocit délku 65 m.
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e Vulici Markéty Kuncové snizte niveletu (jiZ oproti snizené niveleté z predchozi stavby)
0 1,13 m a oproti niveleté ze zaméru Nové Zbrojovky o 0,65 m. Volna vyska tak bude 4,8 m,
co? podle €SN 73 6201 vyhovuje pro viechny funkéni skupiny MK.

e Doporudujeme jiz v ZP ZUB vytvorit samostatnou polozku pouze pro problematiku geologie
a geotechniky, slu¢ovani s urcitymi predlozenymi polozkami povazujeme za nevhodné.

e Vzhledem k tomu, Ze se jedna o projekt v intravilanu mésta Brna, je nutné predpokladat,
Ze zakladové spary jednotlivych stavebnich objektl nebudou tvoreny rostlymi zeminami,
resp. horninami.

e Vramci zpracovani projektu bude tfeba doplnit stavebni pasportizaci stavajicich objektl
véetné infrastruktury, coZ bude vzhledem k poctu objektl ¢asové i finanéné narocné, proto
tuto polozku vycislete a evidujte zcela samostatné.

e Povazujeme za nedostatecné alokovani pouze 0,40 % z ceny za pfipravnou a projektovou
dokumentaci a prizkumy, ktera dle metodiky pro stavby nad 2 mld. K¢ ¢ini 6,7 % z CIN.

e Doporucujeme vhodné navyseni koeficientu K, ktery je K=1,0 v rozpoctové polozce Q01 —
Pripravna a projektovd dokumentace, u prizkumu, coZ povaZujeme ve stavebni praxi
v tomto Uzemi za extrémné nizky koeficient.

e Problematiku geologie a geotechniky doporucujeme jiz v této fazi projektu aktivné
propojovat s principem 3D GIS nebo jeho ekvivalentu tak, aby vznikla mapova vrstva/3D
model stavby vénujici se pouze problematice geologie, geotechniky a zakladani
jednotlivych stavebnich objektd.

e Doporucujeme predlozeny ZP doplnit o vyjadreni k riziku vlivu mozné existence nevybuchlé
munice z 2. svétové valky, predevsim z pohledu zakladovych pomérua.

e Doporucujeme doplnit tzv. georizika o vystup z portdlu mésta Brna (viz gis.brno.cz).

e Doporucujeme do ZP doplnit nakladovou polozku ,Realizace archeologické reSerse”
a polozku ,, Archeologicky priazkum® s vysokou hodnotou koeficientu K.

e Doporucujeme doplnit vyjadreni k rizikim podzemnich prostor s promitnutim do dalSich
stupnu projektové dokumentace.

e Doporucujeme u vSech stavebnich objektd doplnit predpokladany zplsob zaloZeni,
ocekavanou kvalitu zakladové spary a zplsob vystavby.

e Doporucujeme v dalSim stupni projektové dokumentace provérit pomoci archivni reserse
geologické a hydrogeologické poméry zejména v trase tunelu.

e Zpracujte souhrnnou tabulku vSech objektu, ke kterym ZP pfistupuje jako k tuneliim.

e Doporucujeme doplnit do ZP vyjadreni k riziku Skod zplUsobenych vibracni technikou
pfi realizaci jednotlivych stavebnich objektd.

e Upozornujeme, Ze shledavame urcité riziko v tom, Ze bude tfeba zpracovat nové posouzeni
vlivu stavby na Zivotni prostredi. Upozorfiujeme, Ze nutnost vypracovani nového posouzeni
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vrve

omezeni vlivu stavby na Zivotni prostredi.

e V dalSich stupnich projektové dokumentace bude nutné se zabyvat zachovanim funkénosti
dotéenych USES.

e Je nutné provérit, zda jsou dle NV uvedené ¢innosti § 2 pism. p) aplikovatelné pro danou
stavbu v planovaném rozsahu, jak uvadi zamér projektu a jestli na jejich zakladé Ize opravdu
uplatnit korekci +18 dB. V pfipadé pozemnich komunikaci pak ¢innosti uvedené v § 2 pism.
g) obdobné.

e Uvedte dostatecné a jednoznacné informace o umisténi protihlukovych stén a zaroven je
zapracujte do vSech ¢asti projektové dokumentace.

e Zduvodnéte napojeni vlecky Linde Gas do trati vedouci z podzemniho nadrazi.

eV dal3im stupni PD rozpracujte navrh podsmyku v oblasti ZST Brno-Maloméfice, aby jeho
vystavba akceptovala etapizaci a souvisejici stavebni po¢in v rdmci predmétné ZST.

e \Vysvétlete, z jakého dlivodu neni v obvodu Brno osobni nadrazi u nastupist kusych koleji
dostatecné primarni zastreseni, ale je navrzeno sekundarni zastreseni.

e Provéfte vobvodu Brno-Zidenice moznost odstranéni Sikmych chodnikl anebo jejich
premisténi, aby pristup z nich byl z podchodu od vypravni budovy anebo z podchodu u ulice
Bubenickova s cilem sniZeni investi¢nich nakladud stavby.

e Objasnéte, z jakého divodu se zabezpecdeni obvodl odstavnych nadrazi A a B bude resit
az v dal$im stupni projektové dokumentace.

e Doplrite, jak bude zapojeno zabezpedovaci zafizeni do ZUB z trati od Pferova.
e Minimalizujte rozsah provizorniho zabezpecovaci zafizeni.

e Zpracovatel posudku upozoriuje, Ze v rdmci dalSich stupni(i projektové dokumentace muze
dojit k navySeni poctu trafostanic, i kdyz se stavajici pocet i umisténi jevi jako dostacujici.
e V dalSim stupni projektové dokumentace bude nutné dofesit napojeni budouci elektrické

trakce VRT, zejména do oblasti terminalu Videnska.

e Doplite do ZP prehledny popis viech dlleZitych informaci, aby po precteni samotného
dokumentu ZP si bylo moiné udélat kompletni prfedstavu o celém rozsahu projektu
(zamérte se zejména na oblast pozemnich stavebnich objekt().

e Vramci demolic objektl pocitejte v oblasti ochrany Zivotniho prostfedi s tim, Ze se
v mistech stdvajiciho dolniho nadrazi a byvalého depa mUzZe nachazet nebezpecény odpad.
Nakladani s nebezpe¢nymi odpady mize vyvolat dalsi investicni naklady, o kterych je
dllezité mit prehled.

e Provérte rozsah architektonické studie na Nové hlavni nadrazi Brno s cilem nenavysSovani
investi¢nich nakladd celé posuzované stavby.

e Vysvétlete, z jakého dlvodu neni v ZP popsdna budova dilen, kterd je vSak soucasti ZP.
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e Dolozte, jak byl vyhodnocen vbudové OR Brno pocet potiebnych kancelafskych mist
a podle ¢eho byly uréeny velikosti ploch kancelari.

e Dolozte, v jaké mife budou SZ vyuZity soucasné prostory SZ v Brné, pokud se plné obsadi
nova administrativni budova OR Brno a dalif zafizeni v obvodu osobniho nadrazi.

e \Vysvétlete, ¢eho presné se bude tykat architektonickda soutéZ v oblasti termindlu
Brno-Cernovice a jaky miZze mit dopad do predloZeného feseni i s ohledem na investiéni
naklady.

e Doporudujeme, aby komeréni prostory u terminalu Brno-Cernovice byly v gesci mésta Brna
a zaroveri, aby méla mozZnost SZ se k navrhu téchto komerénich prostor vyjadFit.

e V dopravné Brno-Zidenice provéite moZnost zachovdni stdvajici trafostanice a zmenseni
prostor pro cestujici, uvedené srovnejte s navrzenym stavem i s ohledem na investi¢ni
naklady.

e Zvazte u podchodu v Zidenicich (préichozi podchod k Nové Zbrojovce) ¢aste¢né financovani
z rozpoCtu meésta Brna.

e Dle zpracovatele posudku by bylo vhodné, aby ndvrh novych pozemnich objekttd
odstavnych nadrazi A a B byl feSen uz v rdmci ZP.

e Uvedte, jakym zplsobem bude nahrazena demolovana mycka voz( a kdy a kde Ize ocekavat
jeji nahradu.
e Vramci dokumentace uvaZujte se zachovanim stavajicich pozemnich objekt( trafostanic

TS Brno dolni nadrazi a TS Poliklinika.

e Naklady ZUB a architektonické studie na Nové hlavni nadraZi Brno jsou uvedeny
v rozdilnych CU. V dal3im stupni PD doporucujeme sjednotit cenovou Groveri.

e Doplite zplsob vypoctu Uspor ¢asu v ekonomickém hodnoceni.

e Vlivem umisténi hlavniho nddraZi Brno v nové poloze jsou v ramci zmén MHD zahrnuty vyssi
dopravni vykony, PN vozidel i externality, pouze dopad na ¢asové ztraty neni zohlednén.
Doplnte tyto ztraty ¢asu MHD v dal$im stupni dokumentace.

e Pokud nebude SIKD v provozu ihned po dokonéeni stavebnich &innosti ZUB, je nutné
zaktualizovat napojeni infrastruktury MHD k novému ndadrazi.

e Navyseni poctu priméstskych vlakd pfinasi problém, Ze se vlaky pfi zpoZzdénich budou
navzajem vice ovliviovat a zpozdéni mohou rdst, VRT budou mit negativni efekt
na dodrzovéni JR. Uvazujte s timto v dal$im stupni projektové dokumentace.

e Objasnéte zplisob vypoctu bonity pozemk, zejména proc se zvySuje na 200 % a nasledné
je spotitan rozdil v CU. Jako vice vypovidajici rozdil shleddvame stanovit meziroéni hodnoty
pro rlst mezi lety 2022 a 2023.

e UvaZujte pouZiti vyziskaného uzitého materialu v rdmci moznosti.

e Vdokumentu ZP je uveden neulplny seznam zkratek, prosime o jeho doplnéni a o opravu
preklepd.
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e V dalSim stupni dokumentace, zejména v realizani dokumentaci se vyvarujte nakladnym
mezistavlim a provizoriim.

e Vsoucasné dobé je projekt velmi peclivé koordinovan s Uzemné spravni dokumentaci,
tento pozitivni trend doporucujeme dodrzovat i v dalSich stupnich PD.

e V dalSich stupnich dokumentace dusledné sledujte vysi investi¢nich nakladl, aby celkovy
rozpocet nebyl neimérné navysovan.

e Hodnoceny projekt naddle duasledné koordinujte se vSemi dotéenymi institucemi
a subjekty.

e Velkou pozornost vénujte dlsledné pripravé dotéeného Uzemi, zejména majetkopravnim
vztahlm a jejich efektivnimu reseni.

e Doplite analyzu rizik do ekonomického hodnoceni.

7.1 Zavérecné shrnuti

Zpracovatelé posudku se shoduji, Ze hodnoceny projekt Zelezni¢ni uzel Brno je jednim z nosnych
projektd na celé Zelezniéni siti SZ a zroven se jedna o prioritni dopravni projekt pro statutarni
mésto Brno a Jihomoravsky kraj. V predlozeném ZP se snoubi poZzadavky dalkové dopravy, jak
vnitrostatni, tak mezinarodni s dopravou regionalni reprezentovanou systémem IDS JMK, MHD
mésta Brna a jako novy fenomén do projektu vstupuje napojeni na VRT. Uvedena fakta vyZadovala
vysoké naroky na zpracovatele projektu s poZzadavkem koordinace vsech jejich pozadavkd. | pres
uvedené pripominky zpracovatelé posudku konstatuji, Ze se podafilo zpracovateli predlozené
dokumentace s touto komplikovanou situaci vyporadat. Diky tomu doslo i k posunu v oblasti
vefejného minéni pozitivnim smérem vcetné politické podpory jak na Urovni celostatni, tak krajské
a v neposledni rfadé i vedeni statutarniho mésta Brna. Technicka Uroven zpracovani projektu
umoznila hodnotitelim ziskat uceleny pohled na danou problematiku. Pozitivné hodnotime také
vysokou komunikaéni Grover se zpracovatelem projektu — SZ. Hodnotitelé ziskali dodate¢né
informace k projektu i z jednani se SZ a z konference na téma Zelezniéniho uzlu Brno. Kladné je
tfeba zhodnotit dobrou vypovidajici hodnotu a prehlednost celého zaméru projektu Zelezni¢ni uzel
Brno, ktery doplnila i architektonicka studie Nového hlavniho nadrazi Brno.

Hodnotitelé po ddkladném prostudovéni predloZzeného zaméru projektu Zelezniéni uzel Brno
doporucuji po vyporadani pripominek dany projekt k realizaci po projednani v CK MD.

V Brné, dne 28. 3. 2024 V Praze, dne 28. 3. 2024
Ing. Vojtéch Kocourek, Ph.D. Ing. LeosS Hornicek, Ph.D.
zodpovédny zpracovatel za CDV zodpovédny zpracovatel za CVUT
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Seznam pouzitych zkratek

AC stfidavy proud (Alternating Current)

ATO automatické vedeni vlaku (Automatic Train Operation)

BCR rentabilita naklad( (Benefit Cost Ratio)

BTS Zakladnova vysilaci stanice

BUS autobus

CBA analyza naklad( a prinosl (Cost-Benefit Analysis)

CDP centralni dispecerské pracovisté

Cbv Centrum dopravniho vyzkumu, v. v. i.

CF finan¢ni toky (Cash Flow)

CIN celkové investicni naklady

CKMD Centrdlni komise Ministerstva dopravy

cu cenova droven

¢D Ceské drahy, akciova spole¢nost

cov ¢istirna odpadnich vod

CR Ceskad republika

CvuT Ceské vysoké uceni technické v Praze

DOK dalkovy opticky kabel

pouo dalkové ovladani usekovych odpojovacu

DOz dalkové ovladani zabezpecovaciho zafizeni

DPH dan z pfidané hodnoty

DPMB Dopravni podnik mésta Brna, akciova spolecnost

EA ekonomicka analyza

ED elektrodispecink

EIA posuzovani vlivli na Zivotni prostfedi (Environmental Impact Assessment)
EIRR/ERR ekonomické vnitfni vynosové procento (Economic Internal Rate of Return)
ENPV ekonomicka Cista soucasna hodnota (Economic Net Present Value)
EOQV elektricky ohfev vyhybek
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ERTMS Evropsky systém ftizeni Zelezni¢ni dopravy (European Rail Traffic Management
System)

ETCS Evropsky vlakovy zabezpecovaci systém (European Train Control System)

ETCS L2 Evropsky vlakovy zabezpecovaci systém, 2. droven

EU Evropska unie

FA finan¢ni analyza

FIRR/FRR finan¢ni vnitfni vynosové procento (Financial Internal Rate of Return)

FNPV finan¢ni ¢istad soucasna hodnota (Financial Net Present Value)

FRMCS budouci Zelezni¢ni mobilni komunikacéni systém (Future Railway Mobile

Communication Systém)
GIS Geograficky informacni systém

GSM-R Globalni systém pro mobilni komunikace uréeny pro Zeleznice (Global System for
Mobile Communications — Railway)

HD hromadna doprava

HMI rozhrani obsluha — RBC (Human Machine Interface)

IAD individualni automobilova doprava

IDS JMK Integrovany dopravni systém Jihomoravského kraje

IRR vnitfni vynosové procento (Internal Rate of Return)

1ZS Integrovany zachranny systém

JOP jednotné obsluzné pracovisté

JR jizdni Fad

Jzp jednotné zaznamové prostiedi Zelezni¢ni dopravni cesty

Laeq,8h ekvivalentni hladina akustického tlaku A, pro celou no¢ni dobu T = 8h
Laeq, 16h ekvivalentni hladina akustického tlaku A, pro celou denni dobu T = 16h
LDS? lokalni distribu€ni soustava Zeleznice

MD CR Ministerstvo dopravy Ceské republiky

MHD méstskd hromadna doprava

MK mistni komunikace

MP pracovisté pro mistni praci

MRS mistni radiové sité
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STATNI FOND DOPRAVNI
INFRASTRUKTURY

NCF
NP

NPV

PD
PHS
PK
PN
PP
PPV
P+R
PTO
RBC

RDP

SEE
SFDI
SJKD
SP
SSZT
ST

S77

SZDC, s. 0.

S/G
TEN-T
TNS
TRAM

TRS

Cisty penézity tok (Net Cash Flow)
nadzemni podlazi

¢istd soucasna hodnota (Net Present Value)
Oblastni reditelstvi

projektovd dokumentace

protihlukova sténa

pozemni komunikace

provozni naklady

podzemni podlazi

pracovisté pohotovostniho vypravéiho
zaparkuj a jed (Park and Ride)
provozné technicky objekt
radioblokova centrala

regiondlni dispecerské pracovisté
Reditelstvi silnic a dalnic

Sprava elektrotechniky a energetiky
Statni fond dopravni infrastruktury
Severojizni kolejovy diametr

Studie proveditelnosti

Sprdva sdélovaci a zabezpecovaci techniky
Sprdva trati

stani¢ni zabezpecovaci zafizeni

Sprdva Zeleznic, statni organizace

Sprdva Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace

Sprava Zelezni¢ni geodézie
Transevropska dopravni sit
trakéni napajeci stanice
tramvaj

tratovy radiovy systém
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TS trafostanice
TSI Technické specifikace pro interoperabilitu
TSI ENE Technické specifikace pro interoperabilitu pro subsystém energie

TSI INFRA Technické specifikace pro interoperabilitu pro subsystém infrastruktura

TSI PRM Technické specifikace pro interoperabilitu pro osoby se snizenou schopnosti pohybu
a orientace

T77 tratové zabezpecovaci zafizeni

USES uzemni systém ekologické stability

VB vypravni budova

VMO Velky méstsky okruh

VMP volny mostni priifez

VN vysoké napéti

VRT vysokorychlostni trat

ZH zUstatkova hodnota

ZP Zameér projektu

ZESNAD Sdruzeni Zelezni¢nich nakladnich dopravcl Ceské republiky

ZST/7st. 7elezni¢ni stanice

ZUB Zelezniéni uzel Brno
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